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Slovo uvodem™

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 si klade za cil do roku 2020
shizit pocet usmrcenych v silniénim provozu na uGroven priméru evropskych zemi
a dale pak o0 40 % snizit pocet tézce zranénych. Jedna se o cil ambicioézni, jehoz dosazeni
vyrazné snizi nasledky dopravnich nehod, fyzické a duSevnich Gtrapy ptimych Ucastnik( i je-
jich blizkych. Dopravni nehody ovSem maji kromé ryze lidského rozméru i dimenzi ekonomic-
kou, a tak s sebou citelné snizeni nehod v silni¢nim provozu i nese nemalé celospoleCenské
uspory.

Ceska republika se ptijetim Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu na obdobi let
2011-2020 pripojila k zemim, jejichz obyvatelé projevili vili bojovat s novodobou celosvéto-
vou epidemii, epidemii zavaznych nasledkt dopravni nehodovosti. Zasadni podminkou pro
uspésné splnéni cilti nové Strategie je, aby se bezpecnost silniéniho provozu stala pravem
i zodpovédnosti kazdého z nés...

1. Nehodovost v CR v evropském kontextu

Se 130 usmrcenymi v silniénim provozu na milion obyvatel se Ceska republika v roce 2001
fadila v ramci 27 zemi EU zhruba doprostfed na 15. misto a tvoftila predél mezi stavajicimi
Clenskymi staty a tehdejSimi kandidatskymi zemémi. Ukazatel imrtnosti v té& dobé o 16 %
ptrekradoval evropsky primér. Ptes pokrok dosazeny v pribéhu uplynulé dekady se Ceska
republika v roce 2009 s 86 usmrcenymi v silniénim provozu na milion obyvatel fadi na 18. po-
zici v ramci zemi EU27 a patfi tak mezi ty s horSimi dosahovanymi vysledky. Mira imrtnosti
v CR je 0 23 % vy$&i, nez je evropsky primér. V poslednich letech se dokonce mirné pohor-
Silo i jeji postaveni v ramci zemi, které pristoupily k EU v roce 2004. Jak je to mozné? Mezi
roky 2001 a 2009 doslo v priméru v ramci celé Evropské unie k redukci po¢tu usmrcenych
v silniénim provozu o 36 %, zatimco v Ceské republice poklesl ve stejném obdobi podet
usmrcenych o néco méne, konkrétné o 32 %.

uréenou verzi Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu na obdobi let 2011-2020. Zajemclm o po-
webovych strankach Ministerstva dopravy CR — www.
ibesip.cz s plnym textem strategie v€etné pftiloh.
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Zakladni prehled o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
v uplynulé dekadé a jejich nasledcich podava nasledujici tabulka:

Rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Dopravnich

DN 211516 | 185664 | 190718 | 195851 | 196484 | 199262 | 187965 | 182736 | 160376 | 74 815 | 75522

USTICENO | 4 4a6 | 1334 | 1431 | 1447 | 1382 | 1186 | 1063 | 1222 | 1076 | 901 | 832
do 30 dnd
Ujg”;ffﬂo 1336 | 1219 | 1314 | 1319 | 1215 | 1127 | 956 | 1123 | 992 | 32| 753

Teicezranéno| 5375 | 5378 | 5375 | 5125 | 4711 | 4237 | 3883 | 3861 | 3725 | 3467 | 2823

Lehce zrangno| 27063 | 28297 | 29013 | 30312 | 29543 | 27974 | 24231 | 25382 | 24776 | 23777 | 21610

Hmotna Skoda

- - 7,09 | 8244* | 8891 | 9334 | 9687 | 9,771 | 97116* | 8467 | 7,741 | 4981* 49
[miliard K&]

* minimélini vyse $kody, pti které je povinnost hiasit dopravni nehodu PCR byla v poloviné
let 2006 a 2009 z ptivodnich 1 000 K& zménéna od 1.1.2001 na 20 000 Kc,
od 1.7.2006 na 50 000 K¢ a od 1.1.2009 na 100 000 K¢
Tabulka &. 1: Celkové poéty dopravnich nehod a nasledkd v CR v letech 2000 — 2009
(zdroj: RSDP PP CR)

2. Ekonomické aspekty nehodovosti

Dopravni nehody ptinaseji kromé socialnich dopadd také mimoradné vysoké celospole-
censké ekonomické ztraty. Stanoveni ekonomickych ztrat z nehodovosti, které vychazi z vy-
Cisleni tzv. ptimych naklad( (kromé Skod na majetku se jedna o zdravotni a administrativni
naklady) a rovnéz tak z nakladu neptrimych (danych tzv. ztratou na produkci a socialnimi vy-
daji), je v CR provadéno jiz od roku 1993. Kromé celkovych ztrat jsou definovany primérné
naklady spojené s jednou nehodou s nasledkem smrtelného, tézkého nebo lehkého zranéni
¢i nehody jen s hmotnou Skodou. Tyto hodnoty jsou kazdoro¢né aktualizovany primeérnou
meziroéni mirou inflace udavanou Ceskym statistickym Gfadem. Naklady za rok 2009 byly

nasledujici:
PoCet Jednotkové naklady (tis. KE)  VySe ztrat (mld. KC)
Smrtelné zranénf 901 10653 9,6
T8Zké zrangni 3467 3577 12,4
Lehké zranéni 23777 402 9,6
Jen hmotné Skody 53109 109 58
Celkem 37,4

Tabulka €. 2: Celkové ekonomické ztraty
z dopravnich nehod

v CR za rok 2009 (zdroj: CDV)
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V roce 2002 Cinily pfimé i nepfimé naklady pfi smrtelném zranéni v disledku dopravni ne-
hody 8 mil. K&, v roce 2009 dosahly ¢astky 10,6 mil. KE. U nehod s téZzkym zranénim ocero-
vana ¢astka stoupla z 2,7 mil. K¢ v roce 2002 na 3,6 mil. KE v roce 2009.

VySe uvedené Udaje vychazeji z ryze penézniho vyjadreni ztrat zplsobenych nehodami.
Ve vétsiné evropskych stati se vSak stale vice prosazuje SirSi pohled na hodnoceni téchto
ztrat, zahrnuta byva i lidska stranka - bolest, utrpeni, psychicka ujma apod. Je aplikovana me-
toda ,,ochoty platit, ktera je zaloZzena na zjisténi, nakolik jsou obyvatelé dané zemé ochotni za-
platit za to, aby se predeSlo riziku usmrceni nebo tézkého nasledku na zdravi. Jedna se
o vyjadteni vlle ob&and, jakd ma byt dana priorita opatrenim pro zvySeni jejich bezpecCnosti
v silniénim provozu. Ohodnoceni smrtelného nasledku nehody se v jednotlivych evropskych
statech citelné lisi, zajimavé ovSem je, Ze v zemich s vysokou urovni bezpec€nosti silni¢niho
provozu (napt. Norsko, Velka Britanie ¢i Svédsko) jsou konkrétni idaje nékolikanasobné vys-
8i oproti zemim s nizkou Grovni bezpeé&nosti (Recko, Polsko apod.). V zajmu jednotného po-
suzovani efektivity bezpeénostnich opatfeni byly proto na zékladé jednotné metodiky vypra-
covany doporuc¢ené hodnoty pro jednotlivé Clenské zemé EU. Vzajemna porovnatelnost jed-
notlivych zemi reflektujici jejich ekonomickou Uroven je zaloZzena na zohlednéni parity jejich
kupni sily. Realna vySe celospoleenskych ztrat zplsobenych nehodami v silni¢nim provozu
v Ceské republice v roce 2009 je pak nasledujici:

Potet . L!ednoltkové néklavdy Ejle. . Cellfové v (vy§e

mezindrodnich doporuceni (fis. K¢)  ztrét (mld. K¢)
Smrtelné zranéni 901 242320 21,8
T8Zké zrangni 3467 32552 113
Lehké zranéni 23777 236,6 56
Hmotné Skody 16,0
Celkem 54,7

Tabulka €. 3: Souhrnna realna vyse celospolecenské ztraty z dopravnich nehod
v CR za rok 2009 (zdroj: CDV)

Z porovnani s puvodnimi hodnotami uvedenymi v tabulce &. 2 vyplyva, ze se zasadné zme-
nila vySe ztrat spojenych se smrtelnymi Urazy a Ze se sniZujici se zavaznosti nasledku je vy-
poétena hodnota niz$i. Je z toho zjevné, ze hodnota lidského Zivota v CR neni dostateéné
ocenéna. Z objektivniho mezinarodniho porovnani vyplyva, Zze souhrnna realna vyse celo-
spolegenské ztraty z dopravnich nehod v CR za rok 2009 &inila téméf 55 mid. K&.
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3. Strategicky cil Narodni strategie
bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020

Strategickym cilem danym Narodni strategii bezpe€nosti silniniho provozu 2011-2020 je
snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silni¢nim provozu na Groven priméru evrop-
skych zemi a sou¢asné o 40 % snizit pocet tézce zranénych.

Z&kladnim ukazatelem pro evropské porovnani bude pocet usmrcenych na 1 milion oby-
vatel. Redukce poctu tézce zranénych bude vztazena k roku 2009. Strategicky cil reflektuje
evropsky cil vytyCeny Evropskou komisi, totiz snizit v ramci Evropské unie poCet obéti silni¢-
nich dopravnich nehod v letech 2010-2020 na polovinu, a sou¢asné i ambici Ceské republi-
ky posunout se v oblasti tragickych nasledkt nehod béhem této dekady alespori na celoev-
ropsky primér. Podle deklarovaného evropského cile by se mél poCet usmrcenych snizit
o polovinu, tzn. ze sou€asnych cca 70 usmrcenych osob na milion obyvatel na cca 35 v roce
2020. Na dosazeni dané u(rovné v soudasné dobé& aspiruji Svédsko, Nizozemsko
a Velka Britanie. V Ceské republice tak bude treba kazdoroéné snizit pocet smrtelnych
obéti nehod priimérné o 5,5 %. V souhrnu to znamena redukci po¢tu usmrcenych o cca 60
% oproti roku 2009, tj. na 360 osob. NapInéni tohoto cile zachrani béhem této dekady zi-
voty vice nez 3 000 nasich spoluobc¢anti.

4. Zakladni vychodiska
Pti tvorbé Narodni strategie bezpecénosti silni¢niho provozu 2011-2020 byl vzat v potaz ne-
jen spoleCny evropsky cil, ale rovnéz tak konkrétni vychozi narodni podminky, potfeby
a okolnosti, za kterych budou potfebna opatreni realizovana. Zakladnimi vychodisky tak
byly:
* vyhodnoceni Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2004-2010,
« priizkum mezi subjekty v Ceské republice, jejichz &innost se dotyka
bezpecnosti silni¢niho provozu,
* analyza zkusSenosti z evropskych zemi, které dosahly radikalniho snizeni
zavazné nehodovosti,
* politika EU v oblasti bezpec€nosti silnicniho provozu pro obdobi do roku 2020.
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5. Prioritni problémové oblasti

Specifikace prioritnich problémovych oblasti byla provedena na zakladé rozbort vyvoje
nehodovosti v predchozi dekadé. Jejim smyslem je umoznit zaméreni pozornosti na nejrizi-
koveéjsi skupiny U¢astniku silniéniho provozu a rovnéz tak na nebezpeéné zpusoby chovani.
Na zakladé vyhodnoceni predchozi Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na ob-
dobi let 2004-2010, porovnani pfimych a nepfimych ukazatelt bezpecnosti silni¢niho provo-
zu s evropskymi zemémi a na zakladé o¢ekavanych trendd a zmén podminek v dopravé byly
identifikovany nasleduijici prioritni oblasti nové strategie:

5.1. Déti

Nepatti sice k nejrizikovéjSim u¢astnikdm silni€niho provozu, ale nélezita pozornost zamé-
fena na tuto skupinu je z dlouhodobého hlediska vyznamna. Podil déti usmrcenych v silni¢-
nim provozu na celkovém po&tu obéti dopravnich nehod v CR v uplynulé dekadé klesal, a to
v dusledku soustavné péce a pozornosti vénovanych prevenci détské Urazovosti v doprave.

Détido 15 let, podilv % z ce lku
12
\

— S TN IC € N i

10 s (€ 7€ € Zra n€ ni
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\/\____——
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Graf ¢. 1: Podil nasledkd dopravnich nehod déti do 15 let na celkovych nasledcich
(zdroj: RSDP PP CR, CDV)
Z déti se stanou budouci fidi€i, jejich preventivni vychova tak ma potencial podstatné ovliv-
nit chovani celé generace obyvatelstva. Trvale plati zasada, Ze se nelze smifit byt i s jedinym
usmrcenym Ci vazné zranénym ditétem v souvislosti s dopravni nehodou.

Prislusna opatfeni a aktivity by mély pFinést v cilovém roce 2020 snizeni poctu:
* usmrcenych détio 7
* téZce zranénych déti o 70
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5.2.Chodci

Jedna se o nejvyraznéji zastoupenou skupinu tzv. zranitelnych uc¢astnikd silni¢niho provo-
zu. V roce 2009 bylo oproti roku 2001 chodcl usmrceno o 50 % méné, presto vSak je treba

povazovat absolutni po&et obéti mezi chodci za neimérné vysoky. CR v porovnani s celoev-

ropskym vyvojem vykazuje nadprimérné vysoky podil chodcl na celkovém poctu usmrce-

nych G€astnikd silni¢niho provozu, i v této dekadeé je proto treba vénovat opatrenim zaméte-

nym na tuto skupinu zvySenou pozornost.
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Usmrcenichodci, podilv % z celku (Evropa)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Graf €. 2: Podil smrtelnych nasledkd dopravnich nehod chodcti na celkovych nasledcich

(zdroj: IRTAD — OECD, CDV)

Prislusna opatfeni a aktivity by mély pFinést v cilovém roce 2020 snizZeni poctu:

» usmrcenych chodcu o 80
* téZce zranénych chodcu o 240

5.3.Cyklisté

I nadale je treba podporovat obyvatele mést a obci k vyuzivani jizdnich kol v prepravé, a to

mj. podporou snizovani rizika zranéni €i usmrceni nasledkem stretu s motorovymi vozidly.

V roce 2002 doslo k 53 % smrtelnych Urazu cyklistd na komunikacich mimo obec, v roce 2009

poklesl tento podil na 44 %, coz znamena, Ze k usmrceni vétSiny cyklistl doslo na komunika-

cich v obcich. Je tteba podporovat realizaci dopravné bezpeénostnich opattfeni, za jejichz po-

moci bude predevsim ve méstech dosazeno solidarniho, bezproblémového pohybu vSech
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UCastnikd silni¢niho provozu. Absolutni pocet usmrcenych cyklistd ma sice klesajici tenden-
ci, jejich podil na poctu celkové usmrcenych je vSak stale vysoky, obzvlasté v porovnani s ev-
ropskym prameérem:

Usmrceni cyklisté, podilv % z celku (Evropa)
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Graf €. 3: Podil smrtelnych nasledkt dopravnich nehod cyklisti na celkovych nasledcich
(zdroj: IRTAD — OECD, CDV)

ZvysSeni urovné bezpecnosti cyklistl v silnicnim provozu je jednoznaénou vyzvou pro tuto
dekadu.
PFislusna opatfeni a aktivity by mély prinést v cilovéem roce 2020 sniZeni poctu:

* usmrcenych cyklisti o 35

* téZce zranénych cyklisti o 150

5.4. Motocyklisté

Motocyklisté jsou ze vSech ucastnikl silniCniho provozu vystaveni nejvySSimu riziku smr-
telného zranéni a zaroven predstavuji velké nebezpeci i pro ostatni. Nejvyssi poCet usmrce-
nych motocyklistll najdeme ve vékové kategorii 25-34 let, hlavni ptiinou vzniku tragickych
nehod je ptitom tradicné nepfimérena rychlost jizdy. S ohledem na rostouci po€et prodanych
motocyklU a jen omezeny pokrok v jejich vybaveni technologiemi pasivni bezpe¢nosti se da
ocCekavat pretrvavani dopravné bezpeénostnich problémd u dané skupiny. Trend vyvoje smr-
telnych nehod motocyklistt v CR méa obdobny prtibéh jako v ostatnich evropskych zemich.
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Usmrcenina motocyklech, podilv % z celku (Evropa)
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Graf €. 4: Podil smrtelnych nasledkd dopravnich nehod motocyklistl na celkovych nasledcich
(zdroj: IRTAD — OECD, CDV)

Motocyklisté ujedou pouze 0,5 % celkoveé ujeté vzdalenosti v silnicnim provozu, ovéem po-
dileji se z téméf 10 % na celkovém poctu usmrcenych G&astnikd silni¢niho provozu. Je proto
nutné vénovat nalezitou pozornost opatfenim zamérenym na tuto skupinu uéastniku silni¢ni-
ho provozu.

PFislusna opatfeni a aktivity by mély prinést v cilovém roce 2020 sniZeni poctu:
» usmrcenych motocyklistu o 45
* téZce zranénych motocyklisti o 180

5.5. Mladi a novi Fidici

Mladi a zacinajici Fidi¢i maji v silni¢nim provozu zvySené riziko Gc¢asti na nehodé, at jiz
v disledku zvySené akceptace rizika, ¢i z nedostatku zkuSenosti. Demograficky vyvoj nazna-
¢uje, ze pocet a podil mladych Fidi¢t se budou snizovat, coz ovSem neznamena, ze by plso-
beni na jejich Zivotni hodnoty a chovani v provozu zacalo ztrdcet na vyznamu.
U mladych tidi€a v pribéhu uplynulé dekady doSlo ke snizeni podilu na celkové usmrcenych,
problém v8ak predstavuji osoby ve véku do 20 let.
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vek fidice 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2009/2000
do 17 let 842 680 585 636 572 563 507 510 480 369 0,44
18- 20 let 10892 | 9302 | 895 | 9661 | 10113 | 9923 | 9263 | 9910 | 9160 | 4144 0,38
21-24 let 25382 | 22193 | 20685 | 20217 | 19381 | 19039 | 17428 | 17818 | 15473 | 6662 0,26
AR S 37116 | 32175 | 30226 | 30514 | 30066 | 29525 | 27198 | 28238 | 25113 | 11175 0,30

Vv % z celku
do 17 let 04 04 03 04 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 05 1,26
18- 20 let 56 55 5,1 54 5,6 54 53 59 6,2 6,2 1,10
21-24 let 13,1 13,0 11,8 11,2 10,7 10,3 10,0 10,6 10,5 99 0,76
do 24 let celk. 19,2 18,9 17,3 16,9 16,7 16,0 15,6 16,8 17,0 16,6 0,87

Tabulka €. 4: Poc¢ty nehod zavinénych ridi¢i motorovych vozidel podle véku ridice
(zdroj: RSDP PP CR, CDV)

Ve srovnani s evropskym prdmérem je podil mladych fidi¢h na celkovém poctu obéti do-
pravnich nehod nizs8i, coz nesporné souvisi s celou fadou preventivné-osvétovych akci zajis-
tovanych Ministerstvem dopravy. JiZ ne tolik presvédcivé porovnani nabizi pohled na fidice
nové, s kratkodobou Fidi¢skou praxi, kde se CR nachazi v blizkosti evropského praméru. To
podtrhuje nezbytnost provedeni zasadni zmény v oblasti pripravy a provadéni fidiCskych
zkousek novych tidi¢d, rovnéz tak vyvstava potreba zavedeni efektivnich podpurnych opatre-
ni pro zacinajici motoristy.

PFislusna opatfeni a aktivity by mély prinést v cilovéem roce 2020 sniZeni poctu:

* usmrcenych osob o 70

* téZce zranénych osob o 150

5.6. Starnouci populace

Starnuti populace je aktualnim demografickym fenoménem. Podil obyvatelstva nad 65 let
vzroste do roku 2020 ze souc€asnych 15 % na 20 %. Senioti budou sou¢asné mnohem aktiv-
néjsi, tedy se zvySenou potrebou mobility. Kvalitnéjsi zdravotni péce véak nemdze pIiné kom-
penzovat zvySenou zranitelnost starsSich lidi a soucasné sniZzenou schopnost rychle analyzo-
vat a reagovat na stale komplikovanéjsi situaci v silni€nim provozu. Je treba vénovat pozor-
nost predevsim star§im chodctim. V roce 2010 bylo 44 % usmrcenych chodc( starSich 64 let,
pri¢emz podil usmrcenych seniort na celkovém poctu obéti dopravnich nehod €inil v daném
roce 19 %.
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Bezpec€nost senioru v silniénim provozu se stavéa ¢im dale tim zavaznéjSim celoevropskym
problémem, jak dokazuje nasledujici graf:

Usmrceniseniorinad 65 let, podilv % z celku (Evropa)
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Graf €. 5: Podil usmrcenych seniort nad 65 let v % z celkového poctu usmrcenych ridict
(zdroj: IRTAD — OECD, CDV)
Ac&koliv problém starnuti populace vyznamnéji zasahne Ceskou republiku az kolem roku
2030, je nezbytné se na novou situaci pfripravovat jiz béhem této dekady.
PFislusna opatfeni a aktivity by mély prinést v cilovéem roce 2020 sniZeni poctu:
* usmrcenych osob o 25
* téZce zranénych osob o 50

5.7.Alkohol a jiné navykové latky pFi Fizeni

V poslednich letech zaznamenavame narust tragickych nasledkd dopravnich nehod zpu-
sobenych pod vlivem alkoholu. Alarmujici je rovnéz skuteCnost, ze v roce 2010 byla
u 69 % vinikd dopravnich nehod zpusobenych pod vlivem alkoholu zjisténa hodnota alkoho-
lu v krvi vinika nehody ve vysi 1 %o a vice.
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Graf €. 6: Podil nasledkt dopravnich nehod zavinénych alkoholem na celkovych nasledcich nehod
(zdroj: RSDP PP CR, CDV)

Alkoholu za volantem bude i v této dekadé po pravu vénovana zvySena pozornost. Je
ovSem nutno pfipomenout, Zze zasadnim problémem je omezena moznost kontroly a vyma-
hani dodrzovani prislusné zakonné Upravy.

Prislusna opatfeni a aktivity by mély pFinést v cilovém roce 2020 snizZeni poctu:

* usmrcenych osob o 40

* téZce zranénych osob o 150

5.8. Nepfimérena rychlost jizdy

Neptiméfena rychlost jizdy ma za nasledek nejméné 40 % obéti dopravnich nehod, sou-
¢asné vyznamnym zplsobem prispiva ke vzniku prakticky v§ech nehod v silniénim provozu.
Pritom i velmi malé zmény v rychlosti vozidel vedou k vyznamnym zménam v zavaznosti ne-
hod. Druhotnym problémem je rychla jizda, pfi niz neni zachovan bezpecny odstup od pred-
choziho vozidla. Zakladni pfrehled vyvoje nasledkl nehod zavinénych nepfriméfrenou rychlos-
ti je nasleduijici:
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rychlost 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2009/2000
nehody 28073 | 29892 | 26275 | 27499 | 29890 | 31066 | 25892 | 25185 | 23353 | 15521 0,55
usmreeni 530 512 556 496 461 481 420 495 434 370 0,70
téZce zranéni 1745 | 1877 | 1833 | 1754 | 1699 | 1576 | 1317 | 1328 | 1286 | 1151 0,66
lehce zranéni 6932 | 8059 | 7616 | 8406 | 8477 | 8158 | 6715 | 7244 | 7362 | 6887 0,99

V % z celku

nehody 13,3 | 16,1 138 | 140 | 152 | 156 | 138 | 138 | 146 | 207 1,96
usmreeni 397 | 420 | 423 | 376 | 379 | 427 | 439 | 441 438 | 445 1,12
téZce zrangni 316 | 342 | 334 | 334 | 348 | 359 | 330 | 335 | 338 | 326 1,03
lehce zranéni 256 | 285 | 263 | 277 | 287 | 292 | 27,7 | 285 | 297 | 290 1,13

Tabulka €. 5: Poéty a nasledky nehody zavinénych nepfiméfenou rychlosti
(zdroj: RSDP PP CR, CDV)

Nepfiméfena rychlost jizdy je nejvyznamnéjSim zabijakem na silnicich. | v této dekadé bu-
dou proto €inéna opatreni vedouci k vyznamnému sniZzeni poctu jejich obéti.

PFislusna opatfeni a aktivity by mély prinést v cilovém roce 2020 sniZeni poctu:
* usmrcenych osob o 140
* téZce zranénych osob o 310

5.9. Agresivni zptsob jizdy

Agresivni zpusob jizdy je charakterizovan jako chovani, které nerespektuje ostatni u¢ast-
niky silniéniho provozu. Agresivita v dopraveé je nebezpefna nejen pro bezprostredni ohro-
Zeni ostatnich, ale predevSim pro jeji psychologicky dopad na ostatni u€astniky silni¢niho
provozu. Bezohledna jizda se spolu s individualismem a korupci, které prorustaji spole€¢nos-
ti, stava spoleéenskou normou. Agresivni jizda pfitom nijak zvlast nesetfi ¢as spéchajicimu
ridici, ale naopak omezuje ostatni, prispiva k jejich stresu, k vytvareni koliznich situaci, sou-
Casné zatézuje zivotni prostredi. Primy dopad agresivni jizdy na nehodovost Ize jen obtizné
vyjadrit, nebot’ se projevuje riznymi zptsoby — napt. nebezpeénym predjizdénim, nedanim
prednosti v jizdé, omezovanim ostatnich tidi¢, nedodrzovanim bezpeéné vzdalenosti. Agre-
sivita za volantem si vSak svou dan vybira netprosné, napt. v roce 2009 zemrelo na nasled-
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dalSich bylo zranéno. Proto je tfeba v nasledné dekadé disledné zameétit pozornost na pre-
ventivni opatreni predchazejici projeviim agresivniho chovani a na ucinna represivni opat-
feni.
PFislusna opatfeni a aktivity by mély prFinést v cilovéem roce 2020 sniZeni poctu:

* usmrcenych osob o 60

* téZce zranénych osob o 100

Dulsledna realizace prislusnych opattreni a aktivit v ramci prioritnich oblasti nové Narodni
strategie bezpecénosti silnicniho provozu na obdobi let 2011-2020 by méla v cilovém roce
2020 oproti roku 2009 snizit poCet osob usmrcenych v silniénim provozu o 60 %, tedy
0 500.

Naplnéni tohoto cile zachrani béhem této dekady zivoty vice nez 3 000 nasich spoluobca-

nu.
Prioritni oblast géekévané spl’ienl’ . Oégl(évané svm’?enl’
poctu usmrcenych osob poctu téZce zranénych osob

déti 7 70

chodci 78 240

cyklisté 35 150
motocyklisté 45 180

mladf a novi fidiCi 70 150
starnouci populace 25 50

alkohol a jiné omamné ldtky 40 150
nepfimérend rychlost 140 310
agresivni zplisob jizdy 60 100

celkem 500 1400

Tabulka €. 6: O¢ekavané snizeni po¢tu usmrcenych a tézce zranénych osob
v cilovém roce 2020 oproti roku 2009

Podari-li se naplnit cile nové Strategie, bude zachranéno nejen mnoho lidskych Zivotd, ale
rovnéz dojde k vyznamné redukci celospoleCenskych finanénich ztrat. Je rovnéz treba zdu-
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raznit, ze zahrani¢ni zkuSenosti jednoznacné prokazuji, ze finan¢ni prostredky investované
do vhodné zvolenych dopravné bezpecnostnich opatreni vykazuji vysoky stupen navratnos-
ti. Tento aspekt je obzvlasté aktualni v dobé, kdy se hledaji u€inna usporna opatreni a pecli-
vé se posuzuje efektivnost vynalozenych finanénich prostredkd.

6. Akéni program
Nedilnou soucasti Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 je Akéni pro-
gram, ktery obsahuje Napravna opatreni k vytvoreni bezpe¢ného dopravniho systému na po-
zemnich komunikacich rozdélna do tfi zakladnich slozek:

* bezpeéna pozemni komunikace,

* bezpecéné dopravni prostredky,

* bezpecné chovani.

7. Odpovédnost za plnéni cilti Strategie

Pti realizaci Strategie bude spoluptsobit velké mnozstvi subjektd majicich rlizné kompe-
tence a miru zodpovédnosti, odliSnou vécnou i Uzemni pusobnost, jiné pravni postaveni a fi-
nancéni €i personalni moznosti. Podminkou pro uspésné splnéni cili nové Strategie je ovSem
ucinné zapojeni nejen ustfednich organu statni spravy, organl regionalni a mistni spravy,
profesnich organizaci (autoskol, dopravcu, dopravnich podnikl apod.), firem a soukromych
subjektl, nevladnich organizaci, obéanskych sdruzeni, ale i vSech u€astniku silniéniho pro-
vozu. Dlsledné dodrzovani pravidel silni€niho provozu a bezpecnostnich zasad, jako jsou
napf. pouzivani bezpecnostnich ptileb motocyklisty i cyklisty, bezpe€nostnich pasi fidici
a cestujicimi v automobilech, zaji§tovani déti odpovidajicim zadrznym systémem, pouzivani
reflexnich materiald na oble€eni chodci i cyklisty za sniZzené viditelnosti, dodrzovani nejvyssi
dovolené rychlosti v obci i mimo obec apod., bude v duchu trvale platného motta, totiz ze

Bezpeéné na silnicich - pravo a zodpovédnost kazdého z nas.
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8. Dlouhodoba vize...

Na kazdou dopravni nehodu, jejimz nasledkem je zmaren lidsky Zivot €i dojde k tézkému
zraneéni, je treba pohliZzet jako na systémové selhani celé spole¢nosti, nikoliv — jak je tradicné
¢inéno — jako na chybu jednotlivce. Ze strednédobého hlediska je bezesporu potrebné stano-
vovat si cile v podobé konkrétniho snizovani poctu usmrcenych ¢i vazné zranénych osob, de-
finovat prislusné aktivity i opatfeni, které napomohou jejich spinéni. Za konecny ideal je vSak
treba povazovat stav, kdy se kazdy z nas vrati ze své cesty ke svym blizkym Ziv a zdrav. Jed-
na se o ambicidézni sen, ktery se mozna nikdy beze zbytku nenaplni. Musi jej vSak mit cela
spole¢nost, jednotlivi ob¢ané i spolecenské organizace, politi¢ti predstavitelé i komeréni sub-
jekty, zkratka vSichni.

Zasada ,Bezpecné na silnicich - pravo a zodpovédnost kazdého z nas“ se musi stat
niternou soucasti kazdého z nas, subjektl zodpovédnych za bezpecénost silni¢niho provozu
i jednotlivych ob&and. Jen pak budeme moci fici, Ze postupujeme spole¢né... spole¢né k vy-
snéné nule.
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