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Vdzend pani ucitelko, vdZeny pane uciteli,

publikace Legislativa pro ucitelskou praxi, kterou jste prdveé otevreli, je soucdsti metodicko-didaktického materidlu Inovace vyuky
na prikladu dopravni vychovy vyddvaného nasi spolecnosti v ramci projektu ,,ZvySovdni kvalifikace pedagogii pro projektovou
vyuku, vyuzitiinformacnich a dalsich modernich technologii v aplikaci na oblast dopravni vychovy”. Jejim cilem je poskytnout
aktudlini informace a zvysit znalosti v oblasti legislativy souvisejici s pohybem v dopravnim prostiedi i mimo néj.

Dalsi materidly vytvofené v rdmci projektu jsou dostupné ve védomostni knihovné na internetovych strdnkdch projektu
www.inovativni-vyuka.cz.




luvop

Soubézné se zménami celé spole¢nosti, a to nejenom v Libereckém kraji nebo v Ceské republice, ale i celosvétové, neustéle
stoupa mnozstvi informaci. Nasledkem toho vzrlstaji i naroky na zpracovani téchto informaci nejen prostiednictvim technologii,
ale i v bézném kazdodennim zivoté. Zéklady tidéni informaci (odliseni podstatnych od méné podstatnych) a zéklady rychlych
reakci na informace o jakémkoliv ohrozZeni zdravi nebo Zivota lidského jedince jsou nejdulezitéjsim poznatkem, ktery si kazdy
z nas vypéstuje v obdobi predskolniho véku a Skolni dochazky.

S prekotnym vyvojem modernich technologii je ¢im dal tim slozitéjsi upoutat pozornost zakd pravé k témto zivotné ddlezitym
informacim. Klicovou okolnosti pro jejich upevnéni je forma, jakou jsou zakdim tyto informace predavany a jak jsou pfi jejich
predavani (tedy pii u¢ebnim procesu) respektovany, ale i rozvijeny dominantni schopnosti jednotlivych zaka.

Z vyse uvedeného lze odvodit, Ze v tomto novém, globalizovaném, pietechnizovaném svété s neustalym proudem novych
informaci nelze ve skolach uspét s klasickou frontalni vyukou a je tieba aplikovat nové postupy i s vyuzitim nejnovéjsich moz-
nosti, které moderni technologie umoznuji. Cesta k novym postuptim ve vyuce byla oteviena pfijetim Rdamcového vzdélavaciho
programu, nové technologie jsou skoldm nabizeny prakticky neustéle. Je vsak téméf nemozné, aby se ucitelé sami uméli roz-
hodnout o vhodnosti konkrétnich technologii pro vyuku, uméli u jiz zakoupenych sloZitéjsich technologii, napf. interaktivnich
tabuli, vyuzit vSech jejich moznosti pro vyuku, kteréd zaky vice vtahne do procesu pfijimani a pamatovani informaci. Mnozi ucitelé
se obtizné orientuji i ve vlastnim Ramcovém vzdélavacim programu a obtizné v ném hledaji témata, ktera povazuji za dllezita
a maji s nimi dlouholetou praxi. Jednim z takovych témat, které navic bezprostfedné ovliviiuje schopnost jedince neutrpét mensi
¢i vétsi Ujmu na zdravi, je dopravni vychova.

Liberecky kraj proto vyuzil moznosti dané Evropskym strukturalnim fondem a v ramci Operac¢niho programu Vzdélavani pro
konkurenceschopnost, prioritni osy 1. Pocate¢ni vzdélavani a v ramci oblasti podpory — 1.3 Dalsi vzdélavani pracovnikl skol
a Skolskych zafizeni zadal zpracovani projektu: Zvysovani kvalifikace pedagogt pro projektovou vyuku, vyuziti informacnich
a dal3ich modernich technologii v aplikaci na oblast dopravni vychovy. Mezi cile tohoto, v Ceské republice jedine¢ného, pro-
jektu patfi zvyseni profesnich kompetenci pedagogti zékladnich a stfednich skol v Libereckém kraji v oblasti implementace ICT
do vyuky, pouzivani alternativnich vyukovych metod a projektovych a modulovych systém.

I Proc¢ na prikladu dopravni vychovy?

Bezpecnost silni¢niho provozu predstavuje ze vech Uhld pohledu vyznamny problém, nejenom celospolecensky, ale i ekono-
micky. V Ceské republice se jen v tzv. pfimych nakladech dopravnich nehod jedna o cca 50 mld. K¢ ro¢né, které riznymi zpdsoby
ovliviuji vydaje ¢i prijmy statniho rozpoctu. Ze vsech doposud dostupnych analyz, at jiz na narodni nebo regionalni trovni,
vyplyva velmi zavazné podcenéni problematiky traz{ (a zvlasté urazd dopravnich), které se druhotné odrazi i v postoji politikd
k tomuto problému, a tim i prostfedkdm uvolfiovanym pro opatfeni k jeho feseni.

Pfi védomi této skutecnosti byl na urovni Evropské Unie pfijat tzv. druhy akéni plan zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu, jehoz
cilem bylo v zemich EU snizit do roku 2010 pocet usmrcenych na polovinu oproti roku 2001. K tomuto ambiciéznimu planu tzv.
starych zemi EU 15 se postupné piidavaly i viechny nové ¢lenské staty, mezi nimi i Ceska republika, ktera v letech 1970-1986
patfila k zemim s nejvyssim standardem bezpecnosti silni¢niho provozu, avsak v néasledujicich 5 letech z této pozice vyrazné
ustoupila. Dlouhodoby vyvoj smrtelnych nasledkd nehod v Ceské republice je dokladovan na nésledujicim obrazku (obr. 1).
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(obr. 1) Pocet usmrcenych v provozu na pozemnich komunikacich 1980-2006
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V rédmci ptipojeni k vy3e uvedenému cili EU byl usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 394 ze dne 28. dubna 2004 schvalen doku-
ment ,Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu”. Tento dokument analyzuje situaci v oblasti bezpec¢nosti provozu na
pozemnich komunikacich v CR a uklada ukoly subjekt(im pisobicim v této oblasti. Mezi hlavni problémy, se kterymi se realizace
téchto Ukold potyka, patfi tyto skute¢nosti:

- bezpecnost silni¢niho provozu neni oproti motoristicky vyspélym statim spolecnosti stale vnimana jako priorita,

- pravni védomi ucastniku silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich je oproti vyspélym statiim na velice nizké Urovni,
- vymahatelnost prava je na nizké drovni.

Zaroven je konstatovano, Ze népravy tohoto stavu Ize docilit pouze koordinovanym pfistupem v oblasti represe i prevence.
Nutné je zapojeni vsech zainteresovanych subjekt(, a to jak z vefejné spravy a skolstvi, tak i z oblasti podnikatelskych subjektt
v dopravé, nevladnich organizaci a ob¢anskych sdruzeni, ale i Siroké vefejnosti.

Stav bezpecnosti silni¢niho provozu a opatieni k jejimu zvyseni v Libereckém kraji
Liberecky kraj se do procesu zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu zapojil velmi aktivné jiz v obdobi pfipravy Narodni strategie
zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu. Zastupitelstvo Libereckého kraje schvélilo dne 18. 11. 2003 usnesenim ¢. 366/03/ZK
dokument zpracovany Odborem dopravy Libereckého kraje ,,Koncepce BESIP v Libereckém kraji”. Cilem této koncepce bylo
vymezeni zékladnich okruh(i problém{ v oblasti zvySovéni bezpecnosti silni¢niho provozu, které by mohl Liberecky kraj ovliv-
nit, vytyc¢it mozna opatfeni a stanovit kratkodobé a dlouhodobé cile vedouci ke zlepSeni bezpe¢nosti provozu na pozemnich
komunikacich Libereckého kraje. Od roku 2004 kazdoro¢né probihd vyhodnoceni naplihovani ukold stanovenych koncepci
a aktualizace koncepce. Konkrétni podoba jednotlivych aktivit v oblasti lidského ¢initele je pak rozpracovana v Ro¢nim planu
BESIP Libereckého kraje, ktery je schvalovan Radou Libereckého kraje.

V souladu se zkusenostmi zemi s nejvyssim standardem bezpecnosti silni¢niho provozu byl na Urovni kraje ustanoven fidici vybor
bezpeénosti silni¢niho provozu a jsou svolavana jeho pravidelna jednani. Cleny fidiciho vyboru jsou odbornici z jednotlivych
oblasti (spravce komunikaci, $kolstvi, autoskolstvi, Policie CR, ...), ktefi jsou koordinatory aktivit bezpe¢nosti silni¢niho provozu
ve své oblasti a na jednani informuji ostatni o situaci ve své oblasti a navrhuji opatieni k trvalému snizovani po¢tu dopravnich
nehod a predevsim jejich nasledk.

V ramci Koncepce zvysovani BESIP v Libereckém kraji je prioritni pozornost vénovana opatienim, kterd mlize kraj z hlediska vyme-
zeni své plsobnosti realizovat. Cinnosti stanovené v Koncepci BESIP v Libereckém kraji jsou zaméreny na dvé hlavni oblasti:

- pozemni komunikace,

- lidsky cinitel.

Pozemni komunikace

Prestoze vyznamna vétsina nehod v provozu na pozemnich komunikacich je z hlediska policejni klasifikace zpGsobena chybou
ucastnika silni¢niho provozu, v mnoha pfipadech stav a uspofddani komunikace a jejiho bezprostfedniho okoli ma na vznik
nehody, popf. na zdvaznost jejich nasledkd, vyznamny vliv.

Pro cilené smérovani prostiedkll pro neustalé zvysovani kvality pozemnich komunikaci je z hlediska bezpec¢nosti silni¢niho pro-
vozu zasadni podminkou co nejpiesnéjsi evidence jednotlivych nehod vcetné jejich pfesného umisténi. Rozbory této databaze
potom mohou pomoci odpovédét na otazku, zda pri¢inou zvysené nehodovosti na konkrétnim Useku silni¢ni sité neni stavebni
¢i dopravné technicky stav pozemni komunikace. Pokud ano, jsou navrhovany odpovidajici Upravy soucasti anebo pfislusenstvi
pozemnich komunikaci.

Soucasti Koncepce BESIP Libereckého kraje je pravidelné kazdoro¢ni zpracovani nehodovych map, a to jak z hlediska prosté
Z map zpracovanych za rok 2009 je ziejmé, Ze nejvice dopravnich nehod se stane na prljezdnich Usecich v obcich a méstech,
kde je pficinou zejména nedodrzeni bezpecné vzdélenosti mezi vozidly a nedani prednosti v jizdé. Pokud se nejedna o stret
vozidla s chodcem, tak nasledky téchto nehod nebyvaji zavazné.

Jinak je tomu na silnicich mimo zastavéna Uzemi obci. Jako nejnebezpecnéjsi se ze statistik jevi Usek silnice I. tfidy ¢. 9 na pocatku
okresu Ceska Lipa ve sméru od MéInika, nasleduji silnice ¢&. 1/9 u Nového Boru a silnice €. 1/35 u zelezni¢niho viaduktu Zdérek.
V poslednich letech se stale castéji hovofi o ukazateli relativniho poc¢tu dopravnich nehod. Ukazatel relativni nehodovosti
vypovidé o pravdépodobnosti vzniku nehody na komunikaci ve vztahu k dopravnimu vykonu. Jak jiz ndzev napovidd, jedna se
o ukazatel relativni a jeho vypovidajici hodnota je v tomto ohledu velmi vysoka. Nevyhodou vsak je, Ze neobsahuje zavaznost
jednotlivych dopravnich nehod, ale pouze jejich absolutni pocet. Prikladem je mapa, ktera byla soucasti diplomové prace Ing.
M. Némcové - Rizikova mapa relativni nehodovosti na Usecich jednotné dopravni intenzity. Veskeré vyse uvedené mapy jsou
kazdorocné aktualizovany a jsou verejné dostupné na www.kraj-lbc.cz.

S védomim potieby prevence vzniku dopravnich nehod nejzranitelnéjsich Gcastnik dopravy, déti, nechal Liberecky kraj v roce
2008 zpracovat a nasledné i ovérit na nékolika pilotnich projektech v okoli skol metodiku zkracené bezpecnostni inspekce, ktera
s minimalnimi naklady odhali nejzavaznéjsi nedostatky v uspotradani dopravniho prostoru, které by mohly vést k pfipadnym

jednotlivych $kol postupné realizovany.
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(obr. 3) Stiedni delici ostrivek na silnici Il/268, zacdtek/konec obce Bohatice




I Lidsky cinitel
Oblast lidského cinitele je rozsahlym polem pro uplatiiovani bezpec¢nostnich opatieni. Lidsky faktor je mozno ovlivihovat dvojim
zplsobem: na jedné strané vzdélavanim a poskytovanim aktualnich informaci o dopravnim prostredi a na strané druhé dohledem
policie a jejimi restriktivnimi opatfenimi. Liberecky kraj se aktivné snazi ovliviiovat viechny vékové skupiny ucastnika silni¢niho
provozu, od nejmensich déti, které byly a jsou v matefskych Skolach vybavovény reflexnimi vestami, pfes podporu mnoha celo-
statnich aktivit zékladnich $kol, organizovéni vlastnich aktivit pro zakladni Skoly, dale pfes dohled nad autoskolami, informovéni
Siroké uzivatelské vefejnosti o dopravni situaci vyvoji nehodovosti a rizikovych lokalitach, az po aktivity zamérené predevsim na
snizeni poc¢tu nehod pod vlivem alkoholu.
Je ale ziejmé, Ze zékladni ndvyky bezpecného chovani uzivatell silni¢niho provozu vznikaji v dobé povinné skolni dochazky.
Jak jiz bylo uvedeno vyse, Liberecky kraj aktivné podporuje fadu celostatnich aktivit, predevsim vycvik a vyuku na détskych
dopravnich hfistich (déle jen ,DDH"). Systematicky vycvik je soustiedén na zaky 4. a 5. ro¢nikd zékladnich skol, ktefi se stavaji
Ucastniky silni¢niho provozu jako cyklisté, a jeho obsahem je procviceni zékladnich prvki jizdy na kole danych pravidly silnic-
niho provozu s pfislusnym teoretickym poucenim. Po Uspé&sném absolvovani zkousek ziska zak prikaz cyklisty. Zaci Il. stupné
zékladnich skol jsou zapojeni do celoevropské postupové soutéze —,Dopravni soutéz mladych cyklist(’, kterou vyhlasuje Rada
vlady Ceské republiky pro bezpe&nost silni¢niho provozu a Ministerstvo $kolstvi, mladeze a télovychovy Ceské republiky ve
spolupréci s dal$imi organy a organizacemi.
V Libereckém kraji se uskutecnuji kazdoro¢né jednotlivé kola soutéze, v roce 2004 hostil Liberecky kraj i celostatni findle.
Liberecky kraj se rovnéz vyznamné podili na celostétnich projektech pro stiedoskolskou mladdez: Domluvme se a The Action.
Kromé celostatnich vychovnych aktivit Liberecky kraj uskutecnil v minulém obdobi také celou fadu vlastnich aktivit pro zvyseni
bezpecnosti déti a mladeze. Kromé vyse zminéné zkracené bezpecnostni inspekce okoli skol jsou to predevsim pravidelné
soutéze s dopravni tematikou. Je to napt. vytvarna soutéz,O pohar hejtmana Libereckého kraje” a soutéz, O kolo”, kdy Gcastnici
(Zci 3.-5. tiid ZS) prokazuiji znalosti z oblasti pravidel silni¢niho provozu a zdravovédy, a dale soutéze, kde jsou cenami reflexni
predméty. Tato soutéz i soutéZ o kolo probihaji na www.deti.bezpecne-na-silnicich.cz. Tyto stranky vznikly v rdmci realizovaného
grantového projektu z Fondu malych projekt(i ERN a spolec¢né se strankami www.bezpecne-na-silnicich.cz, které jsou zaméreny
na dospélé ucastniky silni¢niho provozu, poskytuji informace z oblasti bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich.

V rdmci aktivit pro zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu schvalila Rada Libe-
reckého kraje dne 22. 1. 2008 usnesenim ¢. 69/08/RK pfipojeni Libereckého kraje
k Evropské charté bezpecnosti silni¢niho provozu (European Road Safety Charter).
Charta je iniciativou Evropské komise podporujici snizovani tragickych nasledkd
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Evropska charta bezpecnosti silni¢niho provozu

ale i spole¢nymi kampanémi pod logem iniciativy.

I Vyvoj nehodovosti v Libereckém kraji za posledni desetileti
Vsechny vyse uvedené aktivity, jejich provazanost prostfednictvim Koncepce BESIP Libereckého kraje a dliraz na problematiku
bezpecnosti déti a mladeze vedly k vyznamnému snizeni jak celkového poctu usmrcenych osob v provozu na pozemnich komu-
nikacich v Libereckém kraji, tak také k vyznamnému snizeni po¢tu nésledk(i nehod na Zivot ditéte.
V roce 2009 bylo v Libereckém kraji (LK) evidovano 4 366 dopravnich nehod, pfi kterych bylo zranéno 1 273 osob a usmrceno
celkem 25 lidi. Nejvice usmrcenych bylo v okrese Ceska Lipa (9) a Liberec (7), nejméné v okrese Semily (3).

Pocet DN 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
CL 1917 2030 2045 2082 2054 2012 1922 1737 1276
JN 1765 1915 1856 1837 1913 1758 1593 1309 753
LB 3277 3322 3363 3408 3544 3389 3329 2962 1751
SM 1360 1375 1373 1430 1507 1405 1149 1080 586
LK 8319 8642 8637 8757 9018 8564 7993 7088 4366

(Tab. 1) Porovndni poctu dopravnich nehod v Libereckém kraiji v letech 2001 az 2009
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(Graf 1) Pocet dopravnich nehod v Libereckém kraji v letech 2005 az 2009




Pocet usmrcenych osob pfi DN 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

CL 13 15 25 19 21 15 21 15 9
JN 3 12 7 3 4 8 8 5 6
LB 1 14 22 1 1 18 9 14 7
SM 10 9 9 5 6 4 8 3 3
LK 37 50 63 38 42 45 46 37 25

(Tab. 2) Porovndni poctu usmrcenych osob pri dopravnich nehoddch v Libereckém kraji v letech 2001 az 2009
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(Graf 2) Pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehoddch v Libereckém kraiji v letech 2005 aZ 2009

Samotny fakt postupného poklesu poc¢tu nehod zavinénych détmi v provozu na pozemnich komunikacich a predevsim poctu
nasledkd nehod na Zivot déti, lehkych i tézkych zranéni nemUze vést k uspokojeni s danou situaci. S neustale dynamictéji se
rozvijejici spolec¢nosti se ¢im dal bolestnéji projevuje fakt, ze dopravni vychova na zékladnich skolach nebyla a neni povinnym
predmétem, zalezi tedy na preferenci konkrétni skoly, zda bude problematice dopravni vychovy dén prostor a v jaké mite.
Jak jiz bylo uvedeno vyse, cilem projektu Zvysovani kvalifikace pedagogt pro projektovou vyuku, vyuziti informacnich a dalsich
modernich technologii v aplikaci na oblast dopravni vychovy je zvyseni profesnich kompetenci pedagogtl zakladnich a stfed-
nich skol v Libereckém kraji v oblasti implementace ICT do vyuky, pouzivani alternativnich vyukovych metod a projektovych
a modulovych systém(.

Priklad dopravni vychovy skloubi vyse uvedené cile projektu a propoji je v oblasti mezipfedmétovych vazeb, umozni nendsilnou
cestou zvysit zajem pedagogii i déti o problematiku prevence détskych trazi p¥i pohybu v dopravnim prostiedi a zaroven
jim poskytne dostatek namét(i i pedagogickych opor pro zaclenéni této zédvazné problematiky do Ramcového vzdélavaciho
programu.

Zadanim tohoto projektu Liberecky kraj zcela jednoznac¢né deklaroval vili zménit dosavadni obecny postoj, ze bezpecnost
silni¢niho provozu je zdjmem pouze hrstky placenych profesional(i na rliznych Grovnich statni spravy. Projekt se stava pocat-
kem dlouhého procesu, ktery zajisti skokové zvyseni zajmu o bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, a to nejdrive
u nejdilezitéjsi vékové skupiny obyvatel, tedy u zakl ve véku od 6-18 let.

Jednim z vystupl projektu bude Siroky tym odbornych lektord, ktery bude postupné sestaven z fad pedagogu Libereckého
kraje, ktefi na ptikladu dopravni vychovy obdrzi podrobné informace o implementaci ICT do vyuky, informace o alternativnich
vyukovych metodach a moznostech implementace jednotlivych témat a problém@ do Rdmcového vzdélavaciho programu.
Tento tym lektord bude moci bezprostiedné ovlivnit v kazdodenni bézné vyuce pres 36 tis. zakd zakladnich a pres 20 tis. stu-
dent strednich skol. Tito Zaci a studenti kol v rdmci Libereckého kraje jsou kazdodennimi Gcastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Zaroven jsou i nejvice ohrozenymi tGcastniky provozu na pozemnich komunikacich, at jiz jako chodci, cyklisté,
nebo pfipadné motocyklisté. Zvyseni bezpecnosti pohybu v silnicnim provozu Ize zajistit pouze dlouhodobou a cilenou praci
s ur¢enou skupinou déti a mladeze. Druhotné bude v nasledujici dobé alespon dilem kazdoro¢né ovlivnéno i cca 10 tis. Zadatel
o ziskani fidi¢ského opravnéni.

NejdUlezitéjsim cilem projektu je vytvoreni,zapaleného” tymu spolupracovniku tak, aby systém dopravni vychovy v Libereckém
kraji byl funkénim celkem pracujicim za pomoci modernich metod vyuky a predéavajicim poznatky, jez budou vstépovany détem
a studentlm, ktefi je kontinualné pfevezmou do vlastni fidi¢ské praxe.



lzAKoON ¢ 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich - zakladni informace pro rozvoj
kompetenci zaki

Nejdlezitéjsim zédkonem z hlediska bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ktery v sobé zahrnuje i pravidla silni¢niho provozu. Pravidla silni¢niho provozu jsou souborem
pravnich norem, které z hlediska bezpecnosti organizuji provoz na viech typech pozemnich komunikaci (dalnicich, silnicich,
mistnich a ucelovych komunikacich).

Zakladni pojmy tohoto zakona:

- ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se pfimym zplsobem ucastni provozu na pozemnich
komunikacich,

- provozovatel vozidla je vlastnik vozidla nebo jina fyzicka nebo pravnicka osoba zmocnéna vlastnikem k provozovani vozidla
vlastnim jménem,

- fidic€ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidicem
je i jezdec na zviteti,

- vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj,

- chodecjeiosoba, ktera tla¢i nebo tdhne sarky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik o celkové Sifce neprevysujici
600 mm, pohybuje se na lyzich nebo koleckovych bruslich anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede
jizdni kolo, motocykl o objemu valcli do 50 cm?,

- nesmét ohrozit znamend povinnost fidice pocinat si tak, aby jinému tGcastniku provozu na pozemnich komunikacich nevzniklo
7adné nebezpedi,

- nesmét omezit znamend povinnost fidi¢e pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich nijak
neprekazel,

- stat znamend uvést vozidlo do klidu nad dobu dovolenou pro zastaveni,

- zastavit znamena uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému nastoupeni nebo vystoupeni prepravovanych
osob anebo k neprodlenému naloZeni nebo slozeni nakladu,

- zastavit vozidlo znamena prerusit jizdu z divodu nezavislého na vali fidice,

- dat prednost v jizdé znamend povinnost fidi¢e nezahdjit jizdu nebo jizdni tkon nebo v nich nepokracovat, jestlize by fidi¢,
ktery ma prednost v jizdé, musel ndhle zménit smér nebo rychlost jizdy,

- kFizovatka je misto, v némz se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji; za kiizovatku se nepovazuje vyusténi polni nebo
lesni cesty nebo jiné ucelové pozemni komunikace na jinou pozemni komunikaci,

- hranice kfizovatky je misto vyznacené vodorovnou dopravni znackou, Pfi¢na ¢ara souvisla’, ,Pficna ¢ara souvisla se symbolem
Dej prednost v jizdé!” nebo ,Pficna ¢ara souvisla s napisem STOP”; kde takova dopravni znacka neni, tvofi hranici kfizovatky
kolmice k ose vozovky v misté, kde pro kfizovatku zacina zakfiveni okraje vozovky,

- zelezni¢ni prejezd je misto, kde se Uroviiové kiizi pozemni komunikace se Zeleznici, popt. s jinou drahou leZici na samostatném
télese, a oznacené pfislusnou dopravni znackou,

- obec je zastavéné Uzemi, jehoz zac¢atek a konec je na pozemni komunikaci oznacen pfislusnymi dopravnimi znackami;
na ucelovych komunikacich se zna¢ky neosazuiji,

- prechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci ur¢ené pro prechazeni chodcd, vyznacené pfislusnou dopravni znackou,

- prekazka provozu na pozemnich komunikacich je vie, co by mohlo ohrozit bezpe¢nost nebo plynulost provozu
na pozemnich komunikacich, napt. naklad, material nebo jiné predmeéty, vozidlo ponechané na pozemni komunikaci nebo
zavady ve sjizdnosti pozemni komunikace,

- zadrzny bezpecnostni systém je zafizeni schvdlené podle zvlastniho pravniho predpisu ) a ur¢ené k zajisténi bezpecnosti
prepravovanych osob; zadrznym bezpecnostnim systémem je bezpecnostni pas nebo détsky zadrzny systém (dale jen,détska
autosedacka”),

- détska autosedacka je zafizeni schvalené podle zvlastniho pravniho predpisu urcené k zajisténi bezpecnosti prepravovanych
déti, jejichz télesna hmotnost nepfevysuje 36 kg a télesna vyska neprevysuje 150 cm,

- prejezd pro cyklisty je misto na pozemni komunikaci urené pro piejizdéni cyklistd pfes pozemni komunikaci vyznac¢ené
pfislusnou dopravni znackou.

V § 1 zdkon upravuje prava a povinnosti Gcastnikl provozu na pozemnich komunikacich podle zvlastniho pravniho predpisu
(Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist) (dale jen ,pozemni komunikace”), pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, Upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a fidi¢ské pra-
kazy a vymezuje plisobnost a pravomoc organd statni spravy a Policie Ceské republiky (dale jen ,policie”) ve vécech provozu
na pozemnich komunikacich.

V nasledujicim textu jsou komentovany vybrané kapitoly zakona, které by mohl pedagog vyuzit pfi vyuce s dlirazem na ¢ésti
zakona, které maji bezprostredni vliv na bezpec¢ny pohyb zaki a studentl v provozu na pozemnich komunikacich.




V § 3 a4 jestanoveno kdo, kdy a za jakych podminek se smi ¢i nesmi Ucastnit provozu na pozemnich komunikacich a je zminéna
zakladni povinnost vSech Gcastnik provozu na pozemnich komunikacich, tedy chovat se ohleduplné a ukaznéné, ridit
se pravidly provozu na pozemnich komunikacich a fidit se dopravnim znacenim.

Z nésledujicich § 5-10 jsou nejvyznamnéjsi § 5 a 9. Zaky je potieba naudit, ze:

- mohou k jizdé pouzit pouze vozidlo, které splruje technické podminky stanovené zvlastnim pravnim predpisem, v pfipadé
24k se jedna predevsim o technické vybaveni kola,

- je nutné se plné vénovat fizeni a jizdé a sledovat situaci v provozu na pozemnich komunikacich,

- rychlost jizdy je nutné pfizpGsobit technickym vlastnostem vozidla,

- pfijakémkoliv pohybu na komunikacich je tfeba dbat zvysené opatrnosti zejména vici détem, osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, osobam tézce zdravotné postizenym a zvifatlm, brat ohled na vozidlo prepravujici déti, fidice zacate¢nika
nebo osobu tézce zdravotné postizenou oznacené podle provadéciho pravniho predpisu a na vycvikové vozidlo oznacené
podle zvlastniho pravniho predpisu,

- zajizdy je nutné byt na sedadle pfipoutdn bezpecnostnim pasem, pokud je jim vozidlo vybaveno nebo détskym zadrznym
systémem adekvéatnim k vaze a vysce ditéte,

- zajizdy na kole, mopedu, motocyklu, ale také na in-line bruslich, skateboardu apod. musi pouzivat ochrannou pfilbu, ktera
ma byt usazena a fadné pfipevnéna na hlavé,

- nesmi ohrozovat svym chovanim bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, zejména neomezovat fidice v bezpe¢ném
ovladdani vozidla,

- musi dbat pokynd fidice, zejména pii nastupovani do vozidla a vystupovani z néj.

Nesmirné dllezitou kapitolou zékona jsou § 11-16, které pojednavaji o sméru a zpUsobu jizdy. Ve vyuce je nutno predevsim
zdUraznit jizdu na kole pfi pravém okraji pozemni komunikace, potfebu zvysené opatrnosti pfi jizdé ve zvlastnich pfipadech,
zejména pii objizdéni autobusu v zastavce i pfi objizdéni prekazky v provozu na pozemnich komunikacich, nutnost zpétného
pohledu pfedtim, nez zacne vybocovat vlevo na objizdéni, pfesvédcit se, zdali neni sém jiz predjizdén, totéz plati i pi prejizdéni
z jednoho jizdniho pruhu do druhého.

Dbat zvysené opatrnosti pti jizdé podél nastupniho ostrivku. Zdlraznit, Ze tramvaj nelze predjizdét, ale podél tramvaje (pokud
je misto) se jezdi vpravo!

§ 17-21 se zabyvaji rychlosti jizdy, vzdalenosti mezi vozidly, vyhybanim a odbo¢ovéanim. Zaky je tfeba nauéit nutnost predvidat
nejhorsi mozné varianty a dle toho pfizpusobit rychlost jizdy.

Nejvyznamnéjsi kapitolou z téchto paragrafd je odbocovani. Zaci se musi naucit divat se zpét, presvédcit se, ze v dobé odbo-
¢ovani nejsem predjizdén, pfipadné podjizdén (divat se nejméné 2x — mrtvy Uhel). Dale je dllezité, aby si uvédomili, Ze pfi
odbocovani nesmi ohrozit chodce prechézejici pozemni komunikaci, na kterou zék odbocuje. Pfi vyhybani je nutno zachovat
dostatecny bo¢ni odstup od protijedouciho vozidla. Je také dulezité vysvétlit potiebu zvétseni bo¢niho odstupu pii vy$sim
rozdilu vzdjemnych rychlosti.

Pozndmbka: Pro procviceni mrtvého Uhlu se osvédcil pokus se zrcdtkem, kdy se Zdci se zrcdtkem postavili zddy ke spoluzdkim a méli
komentovat, co vidi. Tim si velmi dobre uvédomili moZnosti existence mrtvého uhlu.

Problematika odbocovani se opakuje i v ndsledujicich § 22-24, které se zabyvaji prednosti v jizdé. Z hlediska zak0 - cyklistl je
tieba jizdé vénovat obzvlast zvysenou pozornost v oblasti kfizovatek. Vzdy je nutno se opakované rozhlédnout, uvédomit si
piednost vozidel. Radné je tieba vysvétlit pfednost v jizdé vozidel pfijizdéjicich zprava, upozornit na nepravidelna uspofadani
kfizovatek. Dale je tfeba upozornit Zaky na zvlastnosti jizdy po kruhovém objezdu a povinnost dat znameni 0 zméné sméru jizdy
jen pfi vyjizdéni z kruhového objezdu.

§ 25-27 jsou vénovany zastaveni a stani. Zaky je potfeba pfedeviim naucit, ze spolucestujici je po zastaveni povinen se pred
otevienim dveii presvédcit, zdali neohrozi ostatni Uic¢astniky provozu na pozemnich komunikacich (napf. vozidlo, které stojici
vozidlo objizdi), ale i cyklistu na soubézné cyklistické stezce nebo chodce. Pfi stani musi zUstat volny alespori jeden jizdni pruh
Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi zUstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba
sméry jizdy (tedy 6 m vedle vozidla).V § 27 jsou uvedena mista, kde je zastaveni a stani zakazano.

Problematiku kfizujici dopravy na Zelezni¢nich prejezdech fesi § 28-29. Zakiim je potreba vysvétlit piedeviim potiebu obzvlasté
opatrného chovani. Je nutno zddraznit, ze strojvedouci neni schopen vlak zastavit obdobné jako fidi¢ vozidla, a to vzhledem
k hmotnosti vlaku a tomu, Ze vlak se pohybuje po kovovych kolejich s kovovymi koly, ¢imZ je zna¢né sniZzeno tieni a Umérné
i brzdny ucinek. Pomalu jedouci vlak zastavi az po cca 100 metrech, kdezto vozidlo pohybujici se stejnou rychlosti zastavi na cca
10-20 m! Navic nasledky stietu jiného Ucastnika provozu na pozemnich komunikacich s viakem jsou témér vzdy tragické!

V § 30-34 je Fe$eno znameni 0 zméné sméru jizdy, vystrazna znameni, osvétleni vozidel a vle¢eni motorovych vozidel. Zakam
je potreba vysvétlit, Ze znameni o0 zméné sméru jizdy je nutné dat vzdy, kdyz to vyzaduje bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich nebo to ukldda tento zdkon. Znameni je nutno dévat vzdy vcas a zfetelné. Tedy bud' ukazateli sméru, nebo pazi.
Je také treba zdlraznit potiebu zfetelného upazeni, tak aby toto znameni bylo ¢itelné pro vechny ostatni Ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich. Zvukova vystrazni zafizeni Ize v obci pouZit pouze k odvraceni hroziciho nebezpeci.

Osvétleni jizdniho kola fesi & 57-60.



Nasledujici § 35-40 Fesi provoz na specifickych typech komunikaci, na dalnici, v obytné a pési zéné. Zakaim je potieba vysvétlit
predevsim rozdil mezi chovanim v obytné a pési zoné. Zatimco v obytné zoné jsou povoleny hry déti i na pozemni komunikaci
a podobné i jizda na kole, v pési zoné neni jizda na kole povolena, pokud to neni na vyznaceni pési zény vyslovné povoleno.
Pokud je povolena jizda na kole, znamena to pro cyklisty dbat zvysené opatrnosti tak, aby ani ndhodou nemohlo dojit k ohrozeni
chodcl, jimz je pési zéna primarné urcena.

Z témat feSenych § 41-46 je tieba zakiim vysvétlit pfedevsim pravo prednostni jizdy a povinnosti pfi zastaveni vozidla v tunelu.
Je tieba zdUraznit, Ze pravo prednostni jizdy maji vozidla Integrovaného zachranného systému a dale vozidla stanovena nafize-
nim vlady (napf. Dopravni podnik mésta Liberce, a.s.). K pradvu prednostni jizdy postaci pouze uziti zvlastniho vystrazného svétla
modré barvy, aniz by bylo doplnéno o zvlastni zvukové vystrazné znameni.

Pokud se tyce zastaveni vozidla v tunelu (nehoda, porucha), je tfeba upozornit na povinnost prepravovanych osob pfi zastaveni
v tunelu opustit vozidlo a soustiedit se do mist k tomu urcenych, popf. opustit tunel. (viz. kap. Jak se zachovat pfi dopravni
nehodé, pozaru vozidla - str. 20)

§ 47 definuje dopravni nehodu jako udalost v provozu na pozemnich komunikacich, (napf. havarie nebo srazka), ktera se stala nebo
byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v pfimé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu. § 47 rovnéz zminuje okolnosti, za kterych je dopravni nehodu potfeba hlasit Policii CR.

§ 48-52 fesi prepravu osob a nakladu. Zak(im je potfeba nejenom zd(iraznit zakaz pfepravovat osoby v ilozném prostoru naklad-
niho automobilu a v tlozném prostoru nakladniho privésu traktoru, ale také kdekoliv jinde nez na mistech k tomu uréenych, tedy
i dodrzovéni obsazenosti osobnich aut nebo zéjezdovych autobusl pouze do jejich kapacity k sezeni.

Nesmirné dllezitou problematikou je uloZeni pfedmétu ve vozidle. Pfedméty umisténé ve vozidle musi byt umistény tak, aby
neomezovaly a neohrozovaly fidi¢e nebo osoby prepravované ve vozidle a nebrénily vyhledu z mista fidice. Pfi pfepravé zivych
zvifat nesmi byt ohrozena bezpecnost fidice, prepravovanych osob ani zvifat a ani bezpe¢nost provozu na pozemnich komuni-
kacich. (viz. kap. Jak se zachovat pfi dopravni nehodé, pozaru vozidla - str. 20)

NejdUlezitéjsi latka z hlediska vyuky ve Skolach je obsazena v § 52-56, které jsou vénovany pravidlim pohybu chodcli a v nasle-
dujicich § 57-60, které jsou vénovany cyklistdm.

Z&kam je nutno vysvétlit, ze chodec musi uzivat predevsim chodniku nebo stezky pro chodce. Tam, kde neni chodnik nebo je-li
neschddny, se chodi po levé krajnici, a kde nenf krajnice nebo je-li neschiidna, chodi se co nejblize pfi levém okraji vozovky.
Na silnici mohou jit max. 2 chodci vedle sebe, za snizené viditelnosti nebo v nebezpecnych mistech mohou jit chodci pouze za
sebou. Ve vozovce se chodec nesmi bezdlivodné zastavovat nebo zdrzovat. Osoba pohybujici se na lyzich, kole¢kovych bruslich
nebo obdobném sportovnim vybaveni nesmi na chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce.

Zaci si musi uvédomit nezbytnost pouzivani takového obleceni a vybaveni, které zajisti jejich dostate¢nou viditelnost.
Je tieba upozornit na vyznam retroreflexnich prvkl na obleceni, ale také na skute¢nost, Ze ve specifickych podminkach mize
byt jesté vhodnéjsi pouziti fluorescencnich materiald na obleceni, piipadné vybaveni chodc( a cyklistd.

Pfi probirani tématu prechazeni vozovky, je tfeba Zaky upozornit predevsim na potfebu opakovaného rozhlédnuti pred
vstupem do vozovky, tak aby byla minimalizovdna moznost prehlédnuti pfijizdéjicich vozidel, napt. vlivem piekazek v rozhledu.
Je tieba zdUraznit, ze chodec se musi vzdy presvédcit, zda je mozno bezpecné piejit komunikaci a zaroven i predvidat nejhorsi
moznou variantu chovani ostatnich Ucastnikd silni¢niho provozu v daném misté! Pokud je nutno prechazet mimo pfechod pro
chodce, uvedené plati jesté dliraznéji. Je potieba se rozhlédnout, nestaci jednou, ale minimalné dvakrat a vyloucit tak moznost
prehlédnuti pfijizdéjiciho vozidla!!!

Zéky je potfeba poucit o povinnosti pfechézeni vozovky vzdy na pfechodu pro chodce, pokud existuje do vzdalenosti 50 m
od zamysleného mista prechazeni, a Ze tzv. prednost chodct pred vozidly plati pouze pfimo na vyzna¢eném prechodu, nikoliv
v jeho blizkosti.

Je tfeba zaky upozornit, Ze mezi fidice patfi také cyklisté, plati pro né tedy zakladni pravidla provozu na pozemnich komunikacich
stejné jako pro viechny ostatni fidice. Cyklisté musi jezdit vpravo, je jim dovoleno jet i po pravé krajnici, pokud neohrozi chodce.
Je-li na pozemni komunikaci zfizen jizdni pruh pro cyklisty nebo stezka pro cyklisty, je cyklista povinen jich uzit! Za jizdni kolo
se povazuje i kolobéZzka. Samostatné v provozu na pozemnich komunikacich miZze na jizdnim kole jet osoba starsi 10 let, osoba
mladsi pouze pod dohledem osoby starsi 15 let. Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou pfilbu. Cyklista nesmi
jet bez drzeni fiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy druhé jizdni kolo, ru¢ni vozik, psa nebo jiné zvite a vozit predméty, které
by znesnadnovaly fizeni jizdniho kola nebo ohroZovaly jiné Gcastniky provozu na pozemnich komunikacich. Pfi jizdé musi mit
cyklista nohy na slapadlech. Cyklista je povinen za snizené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svétlomet s bilym svétlem sviticim
dopredu a zadni svitilnu se svétlem cervené barvy nebo prerusovanym svétlem cervené barvy. Je-li vozovka dostatecné a souvisle
osvétlena, muze cyklista pouzit nahradou za svétlomet svitilnu bilé barvy s pferusovanym svétlem.




Dulezité je zaky upozornit, ze na prejezdu pro cyklisty nema cyklista obdobné opravnéni jako chodec na prechodu pro chodce,
tedy prednost pred projizdéjicimi fidici, ale smi prejizdét vozovku jen tehdy, pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy
pfijizdéjicich vozidel nedonuti jejich fidice ke zméné sméru nebo rychlosti jizdy. Na piejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.

Nedilnou soucasti dopravni vychovy je i seznameni zaku s technickymi pozadavky na jizdni kola, které jsou predmétem Prilohy
¢. 13 k vyhl. ¢.341/2002 Sb.

Piiloha ¢. 13 k vyhl. ¢. 341/2002 Sb. - Technické pozadavky pro jizdni kola

1. Jizdni kola musi byt vybavena:

dvéma na sobé nezavislymi u¢innymi brzdami s odstupnovatelnym ovladanim brzdného ucinku; jizdni kola pro déti
predskolniho véku vybavena volnobéznym nabojem s protislapaci brzdou nemusi byt vybavena predni brzdou,
volné konce trubky fiditek musi byt spolehlivé zaslepeny (zatkami, rukojetmi apod.),

zakonceni ovladacich pacek brzd a volné konce fiditek musi mit hrany bud’ obaleny materidlem pohlcujicim energii,
nebo (jsou-li pouzity tuhé materialy) musi mit hrany o poloméru zakfiveni nejméné 3,2 mm; packy ménicl prevodd,
kridlové matice, rychloupinace naboju kol, drzaky a konce blatnikd musi mit hrany bud’ obaleny materidlem pohlcujicim
energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé materialy) musi mit hrany o poloméru nejméné 3,2 mm v jedné roviné a v druhé
roviné na ni kolmé nejméné 2 mm,

matice naboju kol, pokud nejsou kftidlové, rychloupinaci nebo v kombinaci s krytkou konce naboje, musi byt
uzaviené,

zadni odrazkou ¢ervené barvy, tato odrazka maze byt kombinovana se zadni cervenou svitilnou nebo nahrazena
odrazovymi materidly obdobnych vlastnosti; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm2, pficemz vepsany
¢tyruhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, odrazka musi byt pevné umisténa v podélné stiedni
roviné jizdniho kola nebo po levé strané co nejblize k ni ve vysce 250-900 mm nad rovinou vozovky; ¢innd plocha
odrazky musi byt kolma k roviné vozovky v toleranci + 15° a kolma k podéiné stfedni roviné jizdniho kola s toleranci + 5°
odrazové materidly nahrazujici zadni odrazku mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty,

predni odrazkou bilé barvy, tato odrazka muize byt nahrazena odrazovymi materidly obdobnych vlastnosti; odrazka
musi byt umisténa v podélné stredni roviné nad povrchem pneumatiky predniho kola u stojiciho kola; plocha odrazky
nesmi byt mensi nez 2000 mm2, pticemz vepsany ¢tyfihelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, ¢inna
plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky s toleranci £ 15° a kolma k podélné stiedni roviné jizdniho kola
s toleranci + 5° odrazové materialy nahrazujici odrazku mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty,
odrazkami oranzové barvy (autozlut) na obou stranach Slapatek (pedald), tyto odrazky mohou byt nahrazeny svétlo
odrazejicimi materidly umisténymi na obuvi nebo v jejich blizkosti,

na paprscich predniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednou bo¢ni odrazkou oranzové barvy (autozlut)
na kazdé strané kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mmz2, pficemz vepsany ¢tyfuhelnik musi mit jednu
stranu dlouhou nejméné 20 mm, tyto odrazky mohou byt nahrazeny odrazovymi materidly na bocich kola nebo na
bocich plastl pneumatik ¢i na koncich blatniki nebo bocnich ¢astech odévu cyklisty.

2. Jizdni kola pro jizdu za snizené viditelnosti musi byt vybavena nasledujicimi zafizenimi pro svételnou signalizaci
a osvétleni:

svétlometem sviticim dopredu bilym svétlem; svétlomet musi byt sefizen a upraven trvale tak, aby referen¢ni osa
svételného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenosti nejdale 20 m od svétlometu a aby se toto sefizeni nemohlo
samovolné nebo nedmysinym zasahem fidice ménit, je li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena muze byt
svétlomet nahrazen svitilnou bilé barvy s pferuSovanym svétlem,

zadni svitilnou ¢ervené barvy, podminky pro umisténi této svitilny jsou shodné s podminkami pro umisténi
a upevnéni zadni odrazky podle odstavce 1 pism. e); zadni ¢ervena svitilna maze byt kombinovana se zadni odrazkou
cervené barvy podle odstavce 1 pism. e); zadni ¢ervena svitilna mlZze byt nahrazena svitilnou s pferusovanym
svétlem Cervené barvy,

zdrojem elektrického proudu, jde-li o zdroj se zadsobou energie, musi svou kapacitou zajistit svitivost svétel podle
pismen a) a b) po dobu nejméné 1,5 hodiny bez preruseni.
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Soucasti vyse uvedenych paragrafd jsou také pravidla pohybu zvitat. Z této oblasti je potieba zak(im zdlraznit predevsim to,
ze vlastnik nebo drzitel domacich zvifat je povinen zabranit pobihani téchto zvifat po pozemni komunikaci.

Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich (§ 61-79) mGZe byt stanovena dopravnim zna¢enim, dopravnim zafizenim
a zatizenim pro provozni informace, a to bud formou mistni Upravy provozu, nebo pfechodné Upravy provozu. Zakon stanovuje
tzv. obecnou Upravu provozu. Kromé ni existuje i mistni Uprava provozu provedena stalymi dopravnimi znackami, svételnymi,
pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly nebo dopravnimi zafizenimi. Mistni Uprava provozu na pozemnich komunikacich
je nadfazend obecné Upravé provozu na pozemnich komunikacich. Pfechodna uprava provozu na pozemnich komunikacich je
nadfazena mistni i obecné Upravé provozu na pozemnich komunikacich. Nej¢astéji se pouziva v pfipadech raznych stavebnich
praci na komunikacich, praci udrzby, pfipadné odstranovani nasledkt dopravnich nehod.



Zéky je potfeba naucit zakladni rozdéleni dopravniho znaéeni podle vyznamu a seznamit s nejdtilezitéjsimi reprezentanty
jednotlivych skupin, jsou to znacky:

vystrazné (skupina A) — upozoriuji na mista, kde Gcastniku provozu hrozi nebezpeci a kde musi dbat zvysené opatrnosti,
upravujici prednost (skupina P) — stanovi prednost v jizdé v provozu,

zakazové (skupina B) — ukladaji ucastniku provozu zékazy nebo omezeni,

piikazové (skupina C) — ukladaji Gcastniku provozu pfikazy. Déli se na:

informativni — (zdkladni oznaceni |) poskytuji U¢astniku provozu nutné informace, slouzi k jeho orientaci nebo mu ukladaji
urcité povinnosti,

provozni (skupina IP),

- smérové (skupina IS),

- jiné (skupina J).

' oooOoao

Doplnujici udaje k pfikazovym znackam se uvadéji na dodatkové tabulce. Dodatkové tabulky (skupina E) zpfesnuji, dopliuji
nebo omezuji vyznam znacky, pod kterou jsou umistény.

Provoz na pozemnich komunikacich se fidi svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly, pokyny policisty nebo osob
opravnénych k fizeni provozu na pozemnich komunikacich nebo pokyny straznika obecni policie k usmérfovéani provozu na
pozemnich komunikacich. Pokyny policisty, strdznika obecni policie, vojenského policisty nebo pfislusnika vojenské poradkové
sluzby jsou nadfazeny svételnym signaltim, dopravnim znackam, nebo dopravnim zafizenim.

P¥i fizeni provozu na kiizovatce se uziva zejména svételnych signald tiibarevné soustavy (tzv. semafor() s plnymi nebo sméro-

vymi signaly:

- signal s cervenym svétlem ,Stdjl” znamend povinnost zastavit vozidlo pfed dopravni znackou,,Pfi¢na ¢éra souvisld”,

— signal se soucasné sviticim cervenym a zZlutym svétlem,,Pozor!” znamend povinnost pfipravit se k jizdé,

- signal se zelenym plnym kruhovym svétlem ,Volno” znamend moznost pokracovat v jizdé, a dodrzi-li ustanoveni o odboco-
vani, mze odbocit vpravo nebo vlevo, pficemz musi dat prednost chodclm prechézejicim ve volném sméru po pfechodu
pro chodce,

- signal se Zlutym svétlem ,Pozor!": povinnost zastavit vozidlo pfed dopravni znac¢kou ,Pfi¢nd ¢ara souvisld”, je-li véak toto
vozidlo pfi rozsviceni tohoto signalu jiz tak blizko, Ze by fidi¢ nemohl vozidlo bezpecné zastavit, smi pokracovat v jizdé. Sviti-li
svétlo tohoto signalu prerusované, nejde o kiizovatku s provozem fizenym svételnymi signaly,

- signal se zelenou smérovou Sipkou nebo Sipkami (napfiklad ,Signal pro pfimy smér”, ,Kombinovany signal pro pfimy smér
a odbocovani vpravo”) znamend moznost pokracovat v jizdé jen ve sméru, kterym Sipka nebo Sipky ukazuji. Sméfuje-li zelena
Sipka vlevo, neplati pro odboc¢ovani vlevo (§ 21 odst. 5),

- signal,Signal Zlutého svétla ve tvaru chodce’, jimz je doplnén signal se zelenou Sipkou sméfujici vpravo nebo vlevo, upozoriiuje
fidice, Ze pti jizdé smérem, kterym tato Sipka ukazuje, kfizuje smér chiize pfechazejicich,

- signal ,Doplrkova zelend Sipka” svitici soucasné se signalem s ¢ervenym svétlem ,Stdjl” nebo se zlutym svétlem ,Pozor
znamena moznost pokracovat v jizdé jen ve sméru, kterym Sipka nebo Sipky ukazuji; pfitom fidi¢ musi dat prednost v jizdé
vozidliim ve volném sméru a nesmi ohrozit ani omezit prechazejici chodce.
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Zéky je potfeba nautit pfedeviim signaly pro chodce. Pro chodce se uziva signali dvoubarevné soustavy (popt. i doprovodnych

akustickych signald):

- ,Signél pro chodce se znamenim Volno*, znaci, ze chodec m(ize pfechdzet vozovku; rozsviti-li se poté signal,Signél pro chodce
se znamenim Stdjl*, smi chodec dokoncit prechéazeni k svételnému signaliza¢nimu zafizeni s timto signalem,

- ,Signal pro chodce se znamenim StUj!” znaci, ze chodec nesmi vstupovat na vozovku.

V mistech, kde jsou svételna signaliza¢ni zafizeni pro chodce vybavena tlacitkem pro chodce, smi chodec po stisknuti tlacitka
vstoupit na vozovku teprve na znameni signalu,Signal pro chodce se znamenim Volno”.

Provoz na pozemnich komunikacich mohou fidit predeviim pfisluinici Policie CR. Ve specifickych pfipadech ptedevsim pro zajis-
téni bezpecnosti a plynulosti dopravy mize provoz na komunikacich fidit také vojensky policista, pfislusnik vojenské poradkové
sluzby, straznik obecni policie a pfislusnik Hasi¢ského zachranného sboru. Pfi usmérfiovani provozu pouziva pokyny stanovené
pro fizeni provozu policisty.

Zaky je potieba naucit zakladni pokyny policisty. Policista fidi provoz na pozemnich komunikacich zménou postoje a pokyny

pazi; pfitom zpravidla pouziva smérovku, kterou drzi v pravé ruce. Jeho pokyny znamenaji pro fidic¢e i chodce:

-, Stdj!” pro smér, ke kterému stoji policista celem nebo zady; fidic je povinen zastavit vozidlo,

-, Pozor!, vztyci-li policista pazi nebo predlokti pravé paze se smérovkou; fidic¢ jedouci ze sméru, pro ktery byl provoz predtim
zastaven, je povinen se pfipravit k jizdé; fidi¢ jedouci ve sméru predtim volném je povinen zastavit vozidlo; je-li v3ak jiz tak
blizko, Ze by nemohl bezpecné zastavit vozidlo, smi pokracovat v jizdé,

- ,Volno" pro smér, ke kterému stoji policista bokem; fidi¢ muize pokracovat v jizdé, a dodrzi-li ustanoveni o odboc¢ovani, mize
odbocit vpravo nebo vlevo,

a pravému boku policisty a,Volno” pro fidice pijizdéjiciho smérem k levému boku policisty; fidi¢ prijizdéjici smérem k zadlim
a pravému boku policisty je povinen zastavit vozidlo; fidi¢ ptijizdéjici k levému boku policisty mGze pokracovat v jizdé, a do-




drzi-li ustanoveni o odbocovani, mize odbocit vpravo nebo vlevo; fidi¢ prijizdéjici smérem k celu policisty smi odbocovat jen
vpravo; chodci sméji prechdzet vozovku jen za zady policisty.

Zastavovat vozidla je opravnén predevsim policista, vojensky policista a straznik obecni policie, ale také cela fada dalsich osob,

z nichz z hlediska dochazky déti do skoly, popt. prepravy déti pii skolnich akcich jsou nejdudlezitéjsi:

- dopravce v ptipadech vyzaduji-li to provozni nebo jiné zavazné divody, predevsim proto, aby osoby pfi vystupovani z vozidla
hromadné dopravy osob mimo zastdvku nebo nastupovani do néj mimo zastavku mohly vstoupit bezpe¢né do vozovky,

- osoba povéfena obecnim Gfadem obce s rozsifenou plisobnosti k zajisténi bezpecného prechodu déti a Skolni mladeze pies
pozemni komunikaci v blizkosti $kolniho zafizeni (povéfend osoba),

- vedouci organizovaného utvaru skolni mladeze, vedouci organizované skupiny déti, které dosud nepodléhaji povinné skolni
dochazce, a privodce zdravotné postizenych osob pfi pfechazeni vozovky.

Skupiny a podskupiny ridi¢skych opravnéni

(1) Ridi¢ské opravnéni k Fizeni motorovych vozidel se déli podle skupin a podskupin.

(2) Ridi¢ské opravnéni skupiny A opraviuje k fizeni motocykll s postrannim vozikem nebo bez néj.

(3) Ridi¢ské opravnéni podskupiny A1 opravriuje k fizeni lehkych motocykl(i o objemu valcd nepresahujicim 125 cm®a o vykonu
nejvyse 11 kW.

(4) Ridi¢ské opravnéni skupiny B opravriuje k Fizeni

a) motorovych vozidel, s vyjimkou vozidel uvedenych v odstavcich 2, 3 a motocyklu o vykonu nad 25 kW nebo s pomérem
vykon/hmotnost presahujicim 0,16 kW/kg nebo motocyklu s postrannim vozikem a s pomérem vykonu/hmotnost presa-
hujicim 0,16 kW/kg, jejichz maximalni pfipustna hmotnost neprevysuje 3 500 kg a s nejvyse 8 misty k sezeni, kromé mista
fidi¢e; k tomuto motorovému vozidlu smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo o maximalni pripustné hmotnosti neprevysujici 750 kg,

b) traktorG a pracovnich stroji samojizdnych, jejichz maximalni pfipustna hmotnost nepfevysuje 3 500 kg,

c) jizdnich souprav sloZzenych z motorového vozidla podle pismene a) nebo b) a pfipojného vozidla, pokud maximalni
pfipustnd hmotnost soupravy nepfevysuje 3 500 kg a maximalni pfipustnd hmotnost pfipojného vozidla nepfevysuje
pohotovostni hmotnost2) motorového vozidla.

(5) Ridi¢ské opravnéni podskupiny B1 opraviuje k Fizeni motorovych tiikolovych a ¢tyikolovych vozidel uvedenych v odstavci 4,
jejichz maximalni konstrukcni rychlost prevysuje 45 km.h-1 nebo jsou pohanéna spalovacim motorem o objemu valct
pfevysujicim 50 cm? nebo jsou pohdnéna jakymkoli jinym zafizenim srovnatelného vykonu. Pohotovostni hmotnost
téchto vozidel nesmi byt vyssi nez 550 kg; do pohotovostni hmotnosti vozidla elektricky pohanéného se nezapocitava
hmotnost akumulatord.

(6) Ridi¢ské opravnéni skupiny C opraviuje k fizeni motorovych vozidel, s vyjimkou vozidel uvedenych v odstavcich 8 a 9, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost prevysuje 3 500 kg; k tomuto motorovému vozidlu smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo, jehoz
maximalni pfipustnd hmotnost neprevysuje 750 kg.

(7) Ridi¢ské opravnéni podskupiny C1 opravriuje k fizeni motorovych vozidel, s vyjimkou vozidel uvedenych v odstavcich 8a 9,
jejichz maximalni pfipustnd hmotnost prevysuje 3500 kg, avsak neprevysuje 7 500 kg; k tomuto motorovému vozidlu smi byt
pfipojeno pripojné vozidlo, jehoz maximalni pfipustnd hmotnost nepievysuje 750 kg.

(8) Ridi¢ské opravnéni skupiny D opraviiuje k Fizeni motorovych vozidel uréenych pro pepravu osob s vice nez 8 misty k sezeni,
kromé mista fidice; k tomuto motorovému vozidlu smi byt pfipojeno pfipojné vozidlo, jehoz maximalni pfipustnd hmotnost
neprevysuje 750 kg.

(9) Ridi¢ské opravnéni podskupiny D1 opraviiuje k fizeni motorovych vozidel uréenych pro prepravu osob s vice nez 8 misty
k sezeni, kromé mista fidice, aviak ne s vice nez 16 misty k sezeni, kromé mista fidice; k tomuto motorovému vozidlu smi byt
pfipojeno pfipojné vozidlo, jehoz maximalni pfipustnd hmotnost nepfevysuje 750 kg.

(10) Ridi¢ské opravnéni skupiny B + E opraviiuje k fizeni jizdnich souprav slozenych z motorového vozidla uvedeného v odstavci 4
a pfipojného vozidla, pokud nejde o jizdni soupravu podle odstavce 4 pism. c).

(11) Ridi¢ské opravnéni skupiny C + E opraviiuje k Fizeni jizdnich souprav sloZenych z motorového vozidla uvedeného v odstavci 6
a pfipojného vozidla, jehoz maximalni pfipustnd hmotnost prevysuje 750 kg.

(12) Ridi¢ské opravnéni podskupiny C1 + E opraviuje k fizeni jizdnich souprav slozenych z motorového vozidla uvedeného
v odstavci 7 a ptipojného vozidla, jehoz maximalni pfipustna hmotnost prevysuje 750 kg. Maximalini pfipustnd hmotnost
soupravy vSak nesmi prevysovat 12 000 kg a maximalni pfipustnd hmotnost piipojného vozidla nesmi prevysovat pohotovostni
hmotnost motorového vozidla.

(13) Ridi¢ské opravnéni skupiny D + E opraviiuje k fizeni jizdnich souprav sloZenych z motorového vozidla uvedeného v odstavci 8
a pfipojného vozidla, jehoz maximalni ptipustna hmotnost prevysuje 750 kg.

(14) Ridi¢ské opravnéni podskupiny D1 + E opraviuje k Fizeni jizdnich souprav slozenych z motorového vozidla uvedeného
v odstavci 9 a pfipojného vozidla, jehoz maximalni pfipustnd hmotnost prevysuje 750 kg a nejsou v ném piepravovany
osoby. Maximalni pfipustnad hmotnost soupravy vsak nesmi prevysovat 12 000 kg a maximalni pfipustnd hmotnost pfipojného
vozidla nesmi prevySovat pohotovostni hmotnost motorového vozidla.

(15) Ridi¢ské opravnéni skupiny AM opraviiuje k fizeni moped{ a malych motocykld s maximalni konstrukéni rychlosti 45 km.h-1.

(16) Ridi¢ské opravnéni skupiny T opraviuje k fizeni traktord a pracovnich stroji samojizdnych; k motorovému vozidlu smi byt
pfipojeno pfipojné vozidlo.



I Podminky udéleni a drzeni ridi¢cského opravnéni

(1) Ridi¢ské opravnéni Ize udélit pouze osobé, ktera
a) doséhla véku stanoveného timto zdkonem,
b) je zdravotné zplsobild k fizeni motorovych vozidel,
c) je odborné zpuUsobild k fizeni motorovych vozidel,
d) ma na uzemi Ceské republiky trvaly nebo pfechodny pobyt,
e) splnila dalsi podminky stanovené timto zékonem,
f) neni ve vykonu sankce nebo trestu zakazu ¢innosti spocivajiciho v zékazu fizeni motorovych vozidel.

(2) Podminky podle odstavce 1 pism. b), ¢) a ) musi splnovat drzitel fidi¢ského opravnéni prislusné skupiny nebo podskupiny
po celou dobu drzeni fidi¢ského opravnéni.

(3) Za ucelem zjisténi, zda osoba uvedend v odstavci 1 splfuje podminku bezdhonnosti podle odstavce 1 pism. f), si pfislusny
organ uvedeny v § 92 odst. 1 vyzada podle zvlastniho pravniho pfedpisu27a) vypis z evidence Rejstfiku trest(i. Zadost
o vydani vypisu z evidence Rejstiiku trestl a vypis z evidence Rejstiiku trestl se predavaji v elektronické podobé, a to zplisobem
umoznujicim délkovy pfistup.

V dalsich ¢astech zékona je fesena problematika odnimani a zadrzeni fidi¢skych opravnéni a fidi¢skych prikazd, véetné registru
fidi¢h. V hlavé V. zékona je fedeno bodové hodnoceni fidi¢t a v hlavé VI. jsou definovéany plsobnosti Ministerstva dopravy CR,
krajskych aradd, obecnich Gfad(i s rozsitenou psobnosti, Ministerstva vnitra CR a Policie CR.

I Zavérem

Zakladni znalost pravidel silni¢niho provozu, Umérna vékové skupiné zaka, je nezbytna pro minimalizaci vyskytu nehod s jejich
Ucasti. Je treba si ale uvédomit, Ze znalost neznamena citovani pfislusného paragrafu zakona, ani znalost presného nazvu
jednotlivych dopravnich znacek. | pfi uceni legislativy souvisejici s dopravni vychovou je treba dbat na to, aby Zaci byli schopni
spravného chovani a predvidani budouciho vyvoje dopravni situace jak v bézném provozu, tak i pokud uvidi nékterou znacku
nebo pokyn policisty.




*

| ZMENY ZAKONA €. 361/2000 Sb. v roce 2011

***

Podobné jako v minulych letech, byl v roce 2011 zakon ¢.361/200 0 Sb. nékolikrat (6x) novelizovan, z toho dvakrat se zmény
tykaly pfimo zmén zdkona ¢.361/2000 Sb., ve ¢tyfech pfipadech se jednalo o zmény v souvisejicich pravnich predpisech. Z hle-
diska ucitelské i bézné obcanské praxe jsou nejdulezitéjsi zmény, které se pfimo tykaji pravidel provozu na pozem-
nich komunikacich, které jsou obsazeny v zékoné ¢. 133 ze dne 3. kvétna 2011, kterym se méni zdkon ¢. 361/2000 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni (zakon o silni¢nim provozu) ve znéni pozdéjsich
predpisi a nékteré dalsi zakony.

Mezi nejvyznamnéjsi zmény patfi:
V §2 se do pojmu nové zavadi pojem kolona vozidel

Kolonou vozidel se rozumi souvisly proud vice vozidel, u kterého nelze predjizdét kazdé vozidlo jednotlivé, rozestup mezi jed-
notlivymi vozidly pfi predjizdéni nebo objizdéni neumoziuje bezpecné zafazeni.
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Nové se upravuji nékteré povinnosti fidice dle § 5, pokud se tyce noseni odévnich doplnkid s oznacenim z retroreflexniho
materidlu a presnéji se specifikuji vztahy fidi¢d a chodcd.

Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 déle povinen:

1) mit na sobé odévni doplnky s oznacenim z retroreflexniho materidlu stanovené provadécim pravnim predpisem podle § 56
odst. 8, nachézi-li se mimo vozidlo na pozemni komunikaci mimo obec v souvislosti s nouzovym stanim; to neplati pro fidice
motocyklu, mopedu a nemotorového vozidla,

a fidi¢ nesmi:

h) ohrozit nebo omezit chodce, ktery prechazi pozemni komunikaci po prechodu pro chodce nebo ktery zjevné hodlé4 precha-
zet pozemni komunikaci po prechodu pro chodce, v pfipadé potieby je fidi¢ povinen i zastavit vozidlo pred pfechodem pro
chodce; tyto povinnosti se nevztahuji na fidic¢e tramvaje,

g) ohrozit chodce prechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou fidi¢ odbocuje, a dale nesmi ohrozit chodce pfi odbocovani
na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni komunikaci a pfi otad¢eni nebo couvani.

§ 17, ktery je vénovan problematice predjizdéni, byl nové doplnén v pismenu d), kromé zédkazu predjizdéni na pfechodu pro
chodce, také zékaz predjizdéni na prejezdu pro cyklisty.

Obdobné dle § 27 pismeno ¢) fidi¢ nesmi na pfechodu chodce a piejezdu pro cyklisty a ve vzdalenosti 5m od néj zastavit a stat.
Dulezitd zména se tyka provozu vozidel v zimnim obdobi, ktery je fe3en § 40a a tyka se povinného pouziti zimnich pneumatik:

(1)V obdobi od 1. listopadu do 31. biezna, pokud:

a) se na pozemni komunikaci nachazi souvisla vrstva snéhu, led nebo ndmraza, nebo

b) Ize vzhledem k povétrnostnim podminkam predpokladat, ze se na pozemni komunikaci béhem jizdy maze vyskytovat
souvisla vrstva snéhu, led nebo ndmraza, Ize uZit motorové vozidlo kategorie M nebo N k jizdé v provozu na pozemnich
komunikacich pouze za podminky pouziti zimnich pneumatik, a to u motorovych vozidel s maximalni ptipustnou hmotnosti
neprevysujici 3 500 kg na viech kolech a u motorovych vozidel s maximalni pfipustnou hmotnosti prevysujici 3 500 kg na
vsech kolech hnacich néprav s trvalym prenosem hnaci sily. Zimni pneumatiky podle véty prvé musi mit hloubku dezénu
hlavnich dezénovych drazek nebo zéfezl nejméné 4 mm a u motorovych vozidel o maximalni pfipustné hmotnosti prevy-
Sujici 3 500 kg nejméné 6 mm.

§ 67 Specialni oznaceni vozidel a osob nové zavadi podminky pro vydavani a uzivani parkovaciho prikazu pro osoby se
zdravotnim postizenim.

V kapitole Rizeni provozu svételnymi signély, § 70 odst. 2 pismeno f) doplfiuje dFivéjsi moznost pouziti,Signalu Zlutého svétla
ve tvaru chodce’, 0,Signal zlutého svétla ve tvaru cyklisty” nebo ,Signal Zlutého svétla ve tvaru chodce a cyklisty”, jimiz je do-
pInén signal se zelenou Sipkou sméfujici vpravo nebo vlevo, upozornuiji fidice, Ze pfi jizdé smérem, kterym tato Sipka ukazuje,
kfizuje smér chlize prechazejicich chodct, smér jizdy prejizdéjicich cyklistl nebo smér chiize prechazejicich chodcli a smér jizdy
prejizdéjicich cyklistd”.

V § 77 Stanoveni mistni a pfechodné Gpravy provozu na pozemnich komunikacich je nové umoznéno na misté samém
povolit okamzitou vyjimku z mistni a pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich policistovi, je-li to nutné pro
zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.




Diilezita zména se tyka moznosti obecni policie méfit rychlost vozidel, ktera je dana § 793, ve kterém je stanoveno, ze za
Ucelem zvyseni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je policie a obecni policie opravnéna méit rychlost vozidel.
Obecni policie tuto ¢innost vykonava vyhradné na mistech urcenych policii, ptitom postupuje v soucinnosti s policii. Nové tato
mista nemusi byt oznacena dopravnim znacenim, tak jak bylo povinné v piredchozi Gpravé.

Nové je soucasti tohoto zakona § 125¢, ktery se tyka spravnich delikti v silniénim provozu a pfislusnych pokut. Diive byly
spravni delikty v silni¢nim provozu soucasti zdkona o pfestupcich.

Vyznamné zmény byly rovnéz prijaty v tzv. bodovém hodnoceni fidict, kdy byly z bodového hodnoceni vypustény viechny
jednobodové prestupky a naopak k vyraznému zpfisnéni doslo pfi poruseni povinnosti pouziti détské autosedacky nebo bez-
pecnostniho pasu pfi prepravé déti (nové 4 body) a ohrozeni jiného vozidlo pfi prejizdéni mezi pruhy (nové 5 bodu).
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| ZAKON ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich

Zakon upravuje podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich z nasledujicich hledisek:

- registrace vozidel a vyfazovani vozidel z registru,

- technické pozadavky na provoz silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani jejich technické zpUsobilosti k provozu
na pozemnich komunikacich,

- préava a povinnosti osob, které vyrabéji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla a pohonné hmoty,

- prava a povinnosti vlastnik( a provozovatell vozidel,

- prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méfeni emisi,

- kontroly technického stavu vozidel v provozu,

- vykon statni spravy a statniho dozoru v oblasti podminek provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Zakladni pojmy pro ucely tohoto zdkona:

- Silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za icelem provozu na pozemnich komunikacich
pro prepravu osob, zvifat nebo véci.

- Zvlastni vozidlo je vozidlo vyrobené k jinym ucelim nez k provozu na pozemnich komunikacich, které muze byt pii splnéni
podminek stanovenych timto zdkonem k provozu na pozemnich komunikacich schvaleno.

- Pripojné vozidlo je silnicni nemotorové vozidlo urcené k tazeni jinym vozidlem, s nimz je spojeno do soupravy.

- Historickym vozidlem je vozidlo, které je zapsano v registru historickych a sportovnich vozidel a kterému byl vydan prikaz
historického vozidla.

- Kategorie vozidla je skupina vozidel, kterd maji stejné technické podminky stanovené provadécim pravnim predpisem.
Rozdélenfi vozidel do kategorii je uvedeno v pfiloze zakona.

- Zkusebni stanice je stanice technické kontroly povéfena Ministerstvem dopravy CR k provadéni technické kontroly jednotlivych
vozidel a vyménnych nastaveb nebo malych sérii vozidel pfed schvalenim jejich technické zpUsobilosti k provozu
na pozemnich komunikacich.

- Evidenc¢ni kontrola silni¢niho vozidla je kontrola silni¢niho vozidla provadéna stanici technické kontroly spocivajici
v porovnani Udajl uvedenych v technickém prlkazu silni¢niho vozidla a v osvédceni o registraci silni¢niho vozidla nebo
v osvédceni o technické zpUsobilosti vozidla, pokud se jedna o vozidlo, které nepodléha registraci, se skute¢nymi udaji
a stavem vozidla.

- Provozovatelem silni¢niho vozidla registrovaného v registru silni¢nich vozidel Ceské republiky se rozumi fyzicka osoba s mistem
trvalého pobytu nebo s mistem povoleného pobytu v Ceské republice nebo pravnické osoba se sidlem v Ceské republice,
kterd vlastnim jménem provozuje silni¢ni vozidlo a je soucasné vlastnikem silni¢niho vozidla, anebo je vlastnikem silni¢niho
vozidla opravnéna k provozovani silni¢niho vozidla.

Oblast nejvice vyuzivana verfejnosti souvisi s registraci silni¢nich vozidel. Registr silni¢nich vozidel je evidenci silni¢nich
motorovych vozidel, ptipojnych vozidel a provozovatel( téchto vozidel. PfislusSnym pro registraci vozidla je obecni Gfad obce
s rozsifenou plsobnosti, v jejimz izemnim obvodu ma provozovatel silni¢niho motorového vozidla a pfipojného vozidla trvaly
pobyt nebo misto podnikani, lisi-li se od trvalého pobytu, nebo sidlo.

Registraci podléhaji:

- silni¢ni motorové vozidla a nemotorova vozidla, kterd jsou vyrobena za Gcelem provozu na pozemnich komunikacich pro
prepravu osob, zvifat nebo véci,

- zvlastnivozidla, kterd jsou vyrobena k jinym Ucelim nez k provozu na pozemnich komunikacich, ktera mohou byt pfi spInéni
podminek stanovenych zékonem ¢. 56/2001 Sb. k provozu na pozemnich komunikacich schvélena.

Prihlasit silni¢ni motorové vozidlo, piipojné vozidlo nebo zvlastni vozidlo k registraci u pfislusného obecniho Gradu obce s rozsi-
fenou pusobnosti, s vyjimkou osob, jejichz pobyt na Gzemi Ceské republiky netrvéa déle nez 185 dn( v pfislusném kalendafnim
roce (dale jen,zadatel”), je povinen kazdy, kdo hodla tato vozidla na Gizemi Ceské republiky provozovat.

Provozovatelem silni¢éniho vozidla registrovaného v registru silni¢nich vozidel Ceské republiky se rozumi fyzicka osoba s mistem

trvalého pobytu nebo s mistem povoleného pobytu v Ceské republice, nebo pravnicka osoba se sidlem v Ceské republice, ktera

vlastnim jménem provozuje silni¢ni vozidlo a je soucasné vlastnikem silni¢niho vozidla, anebo je vlastnikem silni¢niho vozidla

opravnéna k provozovani silni¢niho vozidla.

Do registru silni¢nich vozidel Ize zapsat vozidlo:

- jehoz technicka zpusobilost k provozu na pozemnich komunikacich byla schvélena, ziednodusené feceno ma technicky
prikaz silni¢niho motorového a pfipojného vozidla nebo technicky prikaz zvlastniho vozidla (dale jen ,technicky priikaz”),

- které ma sjedndno pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, tykajici se takového vozidla.

Prihlaska k registraci vozidla musi obsahovat:
- Udaj o druhu a kategorii vozidla, znac¢ku (obchodni nazev stanoveny vyrobcem), typ vozidla, obchodni oznaceni, ¢islo
technického priikazu vozidla a ¢islo schvaleni technické zpUsobilosti vozidla,




- Udaje o vlastnikovi vozidla,
- Udaje o provozovateli vozidla, neni-li vlastnik soucasné provozovatelem vozidla.

Registra¢ni znacku pridéluje pfi registraci silni¢niho vozidla obecni Gfad obce s rozsifenou piisobnosti. Zadatel uhradi pti regis-
traci vozidla spravni poplatek.

Eviden¢ni kontrola vozidla je kontrola vozidla provadéna stanici technické kontroly spocivajici v porovnani idajli uvedenych
v technickém prikazu vozidla a v osvédceni o registraci silni¢cniho motorového a piipojného vozidla nebo v osvédceni o tech-
nické zpusobilosti vozidla, pokud se jedna o vozidlo, které nepodléha registraci, se skute¢nymi Udaji a stavem vozidla. Protokol
o eviden¢ni kontrole predklada vlastnik.

Dulezitou soucasti bezpecného pouzivani vozidla je absolvovani pravidelnych technickych prohlidek. Provozovatel silni¢niho

vozidla pfistavi k technické prohlidce:

- osobni automobil, ndkladni automobil, jehoz pfipustna hmotnost neprevysuje 3 500 kg, motocykl, ptipojné vozidlo, jehoz
pfipustnd hmotnost neprevysuje 3 500 kg, kromé nebrzdéného privésu, jehoz pripustna hmotnost neprevysuje 750 kg,
nejpozdéji ve Ihlité 4 let po prvnim zapisu silni¢niho vozidla do registru silni¢nich vozidel (déle jen ,zaregistrovani silni¢niho
vozidla“) a potom pravidelné nejpozdéji ve Ihitach dvou let.

U ostatnich druh silni¢nich vozidel je problematika feSena obdobné. Rozsitené znéni vytahu z tohoto zakona je umisténo
na www.inovativni-vyuka.cz.




| zAKON ¢ 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon nastavuje jasna pravidla a povinnosti vlastnikd, spravcl a uzivateld pozemnich komunikaci v oblasti uzivani a hospodareni
s pozemnimi komunikacemi. Zakon definuje pozemni komunikace a jejich soucasti a silni¢ni pozemek, zavadi kategorie pozem-
nich komunikaci, tidy silnic (I.-1ll.) a tfidy mistnich komunikaci (I.-1V.) a stanovi, které kategorie ma vlastnit stat, kraj nebo obec.
Stanovi také zésady pro stavebni fizeni, vystavbu, idrzbu, provozovani, ochranu, styk s drahami a jinymi vedenimi a zajistovani
sjizdnosti a schidnosti (v¢etné ,robotni” povinnosti majitelt prilehlych nemovitosti). Upravuje pravomoci silni¢nich spravnich
Uradu a vykon statniho dozoru. Stanovi pravo obecného uzivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci, mytné ¢i jiné poplatky za
uzivani, upravuje kontrolni vazeni vozidel a pravidla pro uzavirky a zvldstni uzivani komunikaci.

Zakladni pojmy pro Ucely tohoto zakona:

- B je dopravni cesta ur¢ena k uZziti jak silni¢nimi vozidly — automobily, tak i jinymi vozidly (jako naptiklad koriskymi povozy
apod.) a chodci, cyklisty, véetné pevnych zafizeni (dopravnich znacek, dopravnich zafizeni apod.) nutnych pro zajisténi tohoto
uziti a jeho bezpecnosti.

- Rozdéleni pozemnich komunikaci na ¢tyfi zdkladni kategorie:

1) dalnice,

2) silnice,

3) mistni komunikace,
4) ucelové komunikace.

- Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, ma
minimalné dva jizdni pruhy v jednom sméru jizdy, je budovana bez Uroviiovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro
vjezd a vyjezd a ma jizdni pasy smérové oddélené (svodidly ¢i stfednimi délicimi pasy).

- Silnice je vefejné pristupna pozemni komunikace urcend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci. Lisi se od délnice tim, ze
silnice (kromé rychlostnich silnic) maji byt budovény s Groviiovymi kiizenimi.

Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tid:

1) silnice I. tfidy, kterd je ur¢ena zejména pro délkovou a mezistatni dopravu,

2) silnice Il. tfidy, kterd je ur¢ena pro dopravu mezi okresy,

3) silnice IlI. tfidy, kterd je urcena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Vlastnikem silnic I. tridy je stat. Vlastnikem silnic Il. a lll. tfidy jsou kraje.

- Mistni komunikace je vefejné pristupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné mistni dopravé na Uzemi obce. Mistni
komunikace jsou ve vlastnictvi obce.

Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho vyznamu (intenzit dopravy), urceni a stavebné technického vybaveni (Sitkové
usporadani komunikace a vybaveni silnice) do Ctyf tfid, pricemz IV. tfidu tvofi samostatné chodniky, stezky pro pési, cyklistické
stezky, cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, pésiny, zklidnéné komunikace, obytné a pési zény apod.

- Specifickou kategorii pozemnich komunikaci jsou Gi¢elové komunikace. U¢elové komunikace jsou nejnizéi kategorii pozemni
komunikace a slouzi vzdy k jistému tcelu z naléhavé komunikacni potieby, napfiklad ke spojeni jednotlivych nemovitosti
pro potieby vlastnik(l téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo
k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemkd.

I Zakladni oblasti resenych pravidel

Uzivani pozemnich komunikaci (§ 19)

Pozemni komunikace smi kazdy uzivat bezplatné obvyklym zplsobem a k uceltim, ke kterym jsou urceny, pokud pro zvlastni
pripady nestanovi tento zékon o PK nebo jiny zvlastni predpis jinak. Zvlastnimi piipady je mysleno napfiklad zpoplatnéni urci-
tych kategorii pozemnich komunikaci. Uzivatel se musi pfizpUsobit stavebnimu stavu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace, coz znamena, Ze fidi¢ musi v zavislosti na povétrnostnich podminkach, stavu povrchu vozovky pfizpGsobit zejména
rychlost vozidla.

Zpoplatnéné pozemni komunikace a druhy zpoplatnéni jsou pfedmétem §§ 21 a 22 zékona. Zpoplatnény jsou pozemni
komunikace, které jsou ur¢eny vyhlaskou a které jsou oznaceny svislou dopravni znackou oznacujici zpoplatnéni (dopravni
znaceni IP 14a - dalnice, IP 15a - silnice pro motorova vozidla a IP 15¢ - mytné), podléhaji zpoplatnéni stanovenym druhem
motorového vozidla.

Statni dozor na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné pfistupnych Gcelovych komunikacich vykonavaji silni¢ni
spravni ufady v rozsahu své ptsobnosti. Silni¢ni spravni Gfady a jejich kompetence jsou stanoveny v ustanoveni § 40 zékona
o PK a doziraji, zda-li spravci a uzivatelé pozemnich komunikaci pIni povinnosti stanovené zdkonem o PK. Silni¢ni spravni urady
naptiklad povoluji dopravni omezeni — uzavirky na pozemnich komunikacich, dbaji také na to, aby provoz na komunikaci byl
omezen v co nejmensim rozsahu, kontroluji stav dopravniho znaceni u pozemnich komunikaci, zpGsob oznaceni pracovnich mist
na pozemnich komunikacich, reklamni zafizeni u pozemnich komunikaci, stavebni stav pozemnich komunikaci, stav jednotlivych
pfipojeni u pozemnich komunikaci apod.




Silni¢ni spravni urady — rozdéleni:

- Ministerstvo dopravy CR - pro délnice

- Krajské urady - pro silnice I. tridy

- Obecni tfady obci s rozsifenou plsobnosti — pro silnice Il. a lll. tfidy
- Obecni ufady - pro mistni a u¢elové komunikace

Rozsitené znéni vytahu z tohoto zakona je umisténo na www.inovativni-vyuka.cz.




| ZAKON ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zplisobenou provozem vozidla

Zéakon stanovuje, Ze na dalnici, silnici, mistni komunikaci a t¢elové komunikaci, s vyjimkou ucelové komunikace, kterd nenfi
vefejné pristupna (dale jen,pozemni komunikace”), mize provozovat vozidlo pouze ten, jehoz odpovédnost za Skodu zpUsobe-
nou provozem tohoto vozidla je pojisténa podle tohoto zdkona. Povinnost pojisténi odpovédnosti musi byt splnéna i v pfipadé
ponechani vozidla na pozemni komunikaci bez jeho pouzivani.

Zakladni pojmy pro ucely zakona:

- vozidlo - silni¢ni vozidlo, zvlastni vozidlo, trolejbus; za vozidlo se nepovazuje vozik pro invalidy, potahové vozidlo
a nemotorové vozidlo tazené nebo tlacené pési osobou, jizdni kolo a kolobézka, pokud nejsou schvéleny jako druh vozidla
motocykl,

- pojistitel - pojistovna, kterd je podle zvlastniho pravniho predpisu10) opravnéna provozovat na uzemi Ceské republiky
pojisténi odpovédnosti,

- pojistnik - osoba, kterd uzavrela s pojistitelem smlouvu o pojisténi odpovédnosti,

- pojistény - osoba, na jejiz odpovédnost za skodu se pojisténi odpovédnosti vztahuje,

- poskozeny - osoba, které byla provozem vozidla zplsobena skoda a ma pravo na ndhradu skody,

- Skodna udalost - zplsobeni skody provozem vozidla,

- zelena karta — mezinarodni osvédceni prokazujici skutecnost, Ze k vozidlu byla uzaviena smlouva o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zplsobenou provozem vozidla uvedeného v tomto osvédceni.

I Zakladni oblasti resené zakonem

Pojistna smlouva vznikd na zékladé pojistné smlouvy uzaviené mezi pojistnikem a pojistitelem. Pojistitel je vzdy povinen uzavrit
pojistnou smlouvu. V pojistné smlouvé se smluvni strany drzi ustanoveni tohoto zékona.

Limitem pojistného pInéni se rozumi nejvyssi hranice plnéni pojistitele pfi jedné skodné udalosti. Limity pojistného pInéni
musi byt v pojistné smlouvé uvedeny samostatné.

Pojistitel je povinen stanovit vysi pojistného tak, aby zabezpecil trvalou splnitelnost zavazka vzniklych provozovanim pojisténi
odpovédnosti a Uhradu piispévkl Kancelafi pojistitel(.

Zakonem je rovnéz ztizena Ceska kancelar pojistitelt jako profesni organizace pojistiteld. KancelaF mimo jiné tkoly:

- spravuje garanc¢ni fond,

- uzavira dohody s kanceldfemi pojistitell cizich statd, informacnimi stredisky a organy povérenymi v jinych ¢lenskych statech
vyfizovanim zadosti o nahradni plnéni a zabezpecuje ukoly vyplyvajici z téchto dohod,

- podili se na pfedchézeni skod v provozu na pozemnich komunikacich a na predchazeni pojistnych podvodu v pojisténi
souvisejicich s provozem vozidel,

- zpracovava pro potieby své, svych ¢lenli nebo kanceléfi pojistitell cizich statd a jejich ¢lenskych pojistoven udaje o dopravnich
nehodéch od Policie Ceské republiky zplisobem umoziujicim dalkovy pfistup k udajam.

Rozsitené znéni vytahu z tohoto zakona je umisténo na www.inovativni-vyuka.cz.




| ZAKON ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel

Zakon zapracovava prislusné predpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje:

- podminky pro provozovani autoskol,

- zpUsob provadéni vyuky a vycviku Zadatell o ziskani odborné zpusobilosti k fizeni motorového vozidla (dale jen ,ziskani
fidi¢ského opravnéni”) a prava a povinnosti Zadatell o ziskani fidi¢ského opravnéni,

- prava a povinnosti provozovatel( a ucitel autoskol,

- podminky pro udélovéni a odniméni osvédceni pro ucitele vyuky a vycviku (dale jen, profesni osvédceni”), priikazu zkusebniho
komisare a povéreni k provadéni prezkouseni fidicd,

- zpUsob provadéni zkousek k ziskani fidi¢ského opravnéni,

- zpuUsob provadéni vyuky a vycviku fidi¢h v rdamci zdokonalovéni odborné zpUsobilosti fidica,

- pozadavky na fyzickou nebo pravnickou osobu, kterd provadi vyuku a vycvik v rdmci zdokonalovani odborné zpisobilosti
fidicq, a jeji prava a povinnosti,

- vydavani prikazu profesni zpUsobilosti fidice,

- prezkouseni z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel v bodovém hodnoceni,

- puUsobnost spravnich Ufadu a statni dozor.

Od své ucinnosti v roce 2000 byl zékon 9krat novelizovan.




I Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave

Pripravuje se jeho nahrazeni nebo doplnéni zakonem o verejnych sluzbach v prepravé cestuijicich, ktery bude fesit problematiku
vetejné dopravy v souladu s evropskym pravem. Zakon byl koncem roku 2009 schvalen viadou CR a na jafe 2010 prosel i prvnim
¢tenim v Parlamentu CR, do konce roku 2010 viak jeho projednavani nepostoupilo.

Zakon o silni¢ni dopravé upravuje podminky provozovani dopravy pro vlastnii cizi potieby, napt. linkové dopravy, pfilezitostné
dopravy, taxisluzby a vydavani licenci a koncesi. Zakon se nevztahuje na provozovaéni silni¢ni dopravy pro soukromé potieby
fyzické osoby - provozovatele vozidla, ¢lenli jeho domécnosti a jinych osob, pokud neni provadéna za uplatu.

Zakladni pojmy jsou definovany v § 2

- Silni¢ni doprava je souhrn ¢innosti, jimiz se zajistuje pfeprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava, prilezitostna
osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci (nadkladni doprava) vozidly, jakoZ i pfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu. RozliSujeme silni¢ni dopravu pro
vlastni potfeby a silni¢ni dopravu pro cizi potieby.

- Silni¢ni doprava pro cizi potreby je doprava, pfi niz vznikd mezi provozovatelem silni¢ni dopravy a osobou, jejiz pfepravni
potieba se uspokojuje, zdvazkovy vztah, jehoz pfedmétem je pfeprava osob, zvifat nebo véci.

- Vnitrostatni silni¢ni doprava je doprava, kdy vychozi misto, cilové misto a celd dopravni cesta lezi na Uzemi jednoho statu,
pokud neni jedna z téchto podminek splnéna, jedna se o mezinarodni silni¢ni dopravu.

- Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovani pfepravnich sluzeb na urcené trase dopravni cesty, pfi kterém cestujici
vystupuji a nastupuji na predem urcenych zastavkach. Linkovou osobni dopravu Ize provozovat formou verejné linkové
dopravy nebo formou zvlastni linkové dopravy, a to jako vnitrostatni nebo mezindrodni.

- Verejnou linkovou dopravou je doprava, pii které jsou prepravni sluzby nabizeny podle pfedem vyhlasenych podminek
a jsou poskytovany k uspokojovani pfepravnich potieb; pokud je doprava uskutecriovdna pro potieby mésta a jeho
piiméstskych oblasti, jednd se o méstskou autobusovou dopravu.

- Nahradni autobusova doprava je vefejnd linkova doprava provozovana namisto doc¢asné prerusené drazni dopravy na draze
celostétni, regiondlni, tramvajové, trolejbusové nebo na draze specidlni.

- Taxisluzba je verejna silni¢ni doprava, kterou se zajistuje preprava osob a jejich zavazadel osobnimi vozidly s obsaditelnosti
nejvyse deviti osob vcetné fidice.

- Provozovatel silni¢ni dopravy (déle jen,dopravce”) je pravnickd nebo fyzicka osoba, ktera provozuje silni¢ni dopravu podle
tohoto zakona.

- Integrovanou dopravou se rozumi zajistovani dopravni obsluznosti Uzemi vefejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci
v silni¢ni, pfipadné i jiné dopravé, pokud se dopravci podileji na plnéni pfepravni smlouvy podle smluvnich pfepravnich
a tarifnich podminek.

- Kombinovana doprava je systém prepravy zboZi v jedné a téze pfepravni jednotce (ve velkém kontejneru, vyménné néstavbé,
odvalovacim kontejneru) nebo silni¢nim vozidle, které pfi jedné jizdé vyuzije téz zelezni¢ni nebo vodni dopravu.

- Celostatni informacni systém o jizdnich fadech je informacni systém obsahujici informace o pfepravnim spojeni, ktery vede
pro potifeby verejnosti Ministerstvo dopravy a spoji nebo jim povéfena pravnicka osoba. Je pravidelné aktualizovan
dopravnimi urady a zdarma k dispozici na www.jizdnirad.cz

- Verejnym zajmem v oblasti vefejné osobni dopravy se rozumi zdjem statu na zajisténi zakladnich prepravnich potfeb
obyvatel. O uplatnéni vefejného zajmu pfi zabezpecovani dopravni obsluznosti rozhoduje pfislusny orgén statni spravy nebo
samospravy.

- Dopravni obsluznosti se rozumi zajisténi dopravnich potieb ob¢anli na izemi kraje nebo statu ve vetrejném zajmu.

- Dopravnimi Grady podle tohoto zékona jsou krajské ufady. Pro méstskou autobusovou dopravu je dopravnim Ufadem
Magistrat hlavniho mésta Prahy, magistraty statutarnich mést a obecni Ufady obci s rozsifenou plsobnosti.

Z hlediska bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je nejdulezitéjsi soucasti zdkona § 3, ktery stanovuje Povinnosti
tuzemskych prepravcti, piedevsim pak odst. 3, ktery stanovuje zasadnim bezpecnostnim prvkem tohoto zakona je Zaznam
o dobé fizeni a bezpecnostnich prestavkach.

Na provozovatele nékladni silni¢ni dopravy s vozidly nad 3,5 t celkové hmotnosti a osobni dopravy nad 8 plus fidi¢ se vztahuje
povinnost vést zaznam o dobé fizeni a bezpecnostnich prestavkach, denni dobé fizeni a dennich dobach odpocinku. Tyto
zaznamy jsou povinni uchovavat pro potieby kontroly po dobu jednoho roku. Zédznamové zatizeni (tachograf) musi byt ovéfeno
metrologickym stiediskem kazdé 2 roky.

Zakladni oblasti feSenych pravidel

Zakon ¢.111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, v platném znéni (dale jen zadkon o SD) stanovuje nésledujici druhy silni¢ni dopravy:
O nakladni,

O osobni,

O taxisluzba.




V souladu se zdkonem €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zékon), je provozovéni dopravy pro cizi potfebu
umoznéno na zakladé udéleného opravnéni s predmétem podnikani silni¢ni motorova doprava, které je dale konkretizovano
druhem dopravy, kterym muze byt:

nakladni vnitrostatni provozovana vozidly o nejvétsi povolené hmotnostido 3,5 t,

nakladni vnitrostatni provozovana vozidly o nejvétsi povolené hmotnosti nad 3,5 t,

nakladni mezinarodni provozovana vozidly o nejvétsi povolené hmotnosti do 3,5 t

nakladni mezinarodni provozovana vozidly o nejvétsi povolené hmotnostinad 3,5 t,

vnitrostatni pfilezitostna osobni,

mezinarodni pfilezitostna osobni,

vnitrostatni vefejna linkova,

vnitrostatni zvlastni linkova,

mezinarodni linkova,

mezinarodni kyvadlova,

taxisluzba.

o e o o o o A

Pfi podani zadosti o Zivnostenské opravnéni na provozovani silni¢ni motorové dopravy musi zadatel spInit podminky bezihon-
nosti a odborné a finan¢ni zpGsobilosti (§ 4 a § 6 SD).

Odborna zplisobilost se prokazuje formou zkousky pred prislusnym dopravnim uradem. Zkouska odborné zpisobilosti sestava
ze dvou Casti, testu a piipadové studie. Financni zpUsobilost dopravce se prokazuje kazdoroc¢né k 31.7 z dafiového pfiznani za
uzaviené Ucetni obdobi. Na taxisluzbu se podminka finan¢ni zplsobilosti nevztahuje.

V § 9 fesi zakon o SD povinnosti podnikatele v silni¢ni dopravé. Kromé oznaceni vozidel, povinnych dokladd o technické prohlidce
a kopie koncesni listiny fesi také dilezité odstaveni a stani vozidel, jejichz celkova hmotnost presahne 3,5 t, které musi byt
zajisténo mimo verejné pfistupné komunikace.

§ 10-17 fesi otazky ziskani, odejmuti, pfipadé pozbyti licence pro vefejnou linkovou dopravu.

Dalezitymi paragrafy z hlediska zak{ vsech stupriG skol jsou § 18 a 18a. § 18 fesi povinnosti dopravce ve veiejné dopravé. Z nichz
nejdilezitéjsi je provozovat linku podle schvaleného jizdniho fadu a podle smluvnich prepravnich podminek a tarifu. & 18a resi
vztahy mezi cestujicim a dopravcem verejné linkové dopravy. Jsou zde feSeny i otazky kontroly cestujicich, jejich povinnosti
mit s sebou platné cestovni doklady, podminky mozného vylouceni cestujiciho z pfepravy apod.

Nasledujici § 19 je nesmirné dulezity z hlediska udrzitelného rozvoje dopravy, ale i celého izemi, spole¢né s podkapitolami 19a
19b fesi tzv. dopravni obsluznost, zdvazek vefejné sluzby a otazky prokazatelné ztraty.

Nezbytnym predpokladem pro zajisténi dopravni obsluznosti zdjmového tzemi (napf. kraje) a jeji pfipadnou optimalizaci je vyhod-
noceni jejiho stavajiciho stavu, znalost dopravni situace a stanoveni omezujicich podminek. Mezi nejdilezitéjsi z nich patfi:

O rozsah podilu statu na zajisténi dopravni obsluznosti,

O standardy,

O intenzita spoju,

O dochézkova vzdalenost.

Je prdvem kazdého ob¢ana byt dopravné obslouzen na stejné drovni v celé CR bez ohledu na to, v jakém misté statu Zije. Stejna

predstava o naroku obcana vychazii z legislativy pfijaté v EU.V této souvislosti, ale také s ohledem na udrzitelny rozvoj dopravy

je vyznamnym prvkem standardizace verejnych sluzeb. Navrh standardd vychazi ze zakladnich parametrd, které musi splriovat

kazdy dobre fungujici dopravni obsluznosti systém. Témito parametry jsou:

O dostupnost: fyzicka dostupnost systému pro uzivatele, ekonomicka dostupnost (vécné usmérnovana cena),

O spolehlivost: odborna (zpUsobilost provozovatelt), provozni (dodrzovéni jizdnich rada),

O bezpecnost: aktivni bezpecnost, pasivni bezpecnost, ochrana dopravniho systému a cestujicich pred terorizmem a krimindlnimi
Zivly,

O ekologické aspekty,

O kultura cestovani: pohodli, rychlost, informovanost cestujiciho, vystupovani dopravce.

Urcit priority pro stanoveni rozsahu zakladni dopravni obsluznosti podle instituci (zaméstnani, Urad, zdravotnické zafizeni,
soudy) v obecné roviné je znacné obtizné. Plati zasada rozhodovani vztahujici se k mistnim potfebam. Je vsak dulezité fici, ze
poptavka (neboli potfeba premistit se) souvisi nejenom s mistem (zdroj a cil prepravy), ale i s ¢casem. Na stanoveni poctu spojl
nutnych k zajisténi dopravni obsluznosti bude tedy plsobit princip mistni i ¢asovy. Zajem cestovat v jistych ¢asovych obdobich
do rliznych instituci dava prostor pro slu¢ovani spojd nutnych k zajisténi minimalni dopravni obsluznosti (napf. spoj zajistu-
jici dopravu do kol byva vyuzivan také pro dopravu na ufad nebo k lékari). Jako ucinna forma se v soucasnosti jevi moznost
tzv. taktového” jizdniho fadu, kdy jsou odjezdy a pfijezdy dopravnich prostiedkll rozprostieny pravidelné v case.

Zavazek verejné sluzby ve verejné linkové dopravé vznika na zakladé pisemné smlouvy, kterou uzavird kraj s dopravcem
za Ucelem zajisténi dopravni obsluznosti Uzemniho obvodu kraje. Kraj sou¢asné dba, aby dopravni obsluznost byla zajisténa
vzajemnym propojenim verejné linkové dopravy s vefejnou drazni osobni dopravou.




Navrhy na zabezpeceni dostupnosti Uzemi predkladaji kraji obecni urady. Ty zaroven maji povinnost informovat kraj
o mistnich prepravnich podminkach a o verejném zajmu na prepravnich potfebach obyvatel obce.

V rdmci zajistovani zakladni dopravni obsluznosti, kterou stanovuje zastupitelstvo kraje, mize vzniknout tzv. prokazatelna ztrata.
Prokazatelnou ztratou se rozumi rozdil mezi sou¢tem ekonomicky opravnénych néklad(i vynalozenych dopravcem na plnéni
zavazk(ll vefejné sluzby a pfiméreného zisku vztahujiciho se k témto nakladlim a mezi trzbami a vynosy dosazenymi dopravcem
pfi plnéni tohoto zdvazku. Tato definice neni v soucasnosti naplfiovéna tak, jak by si dopravci (zejména Zelezni¢ni) predstavovali.
Vyse pfiméreného zisku by méla zajistit obnovu vozového parku, opravy a investice dalSich potfebnych zafizeni, rozvoj a zisk.
V soucasnosti je podfinancovana zejména oblast obnovy vozového parku a rozvoje. V poslednich letech se stat snazi pomoci
obnové vozového parku dotacemi na obnovu autobusi.

Prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci plnénim zadvazkl verejné sluzby na zakladé zajistovani zakladni dopravni obsluznosti
hradi kraj ze svého rozpoctu.

§ 21 zakona o SD je vénovan problematice taxisluzby a stanovuje, Ze provozovatel je povinen zajistit, aby fidi¢ pfi provozovani
taxisluzby pouzival ufedné ovéreny, fadné registrujici a zaplombovany taxametr a vydal cestujicimu z tiskarny taxametru doklad
o zaplaceni jizdného.

Dalsi dilezitou kapitolou zékona jsou § 22 a 23 vénované problematice prepravy nebezpecnych véci. Nebezpeéné véci jsou
latky a predmeéty, pro jejichz povahu, vlastnosti nebo stav mlize byt v souvislosti s jejich pfepravou ohrozena bezpecnost osob,
zvitat a véci nebo ohrozeno Zivotni prostiedi. Vzhledem k jejich povaze jak odesilatel, tak i pfepravce maji fadu povinnosti, které
jsou zde stanoveny. Mezi zdkladni povinnosti odesilatele pfi pfepravé nebezpecnych véci patfi mimo jiné:

O zatfidit, zabalit a oznacit nebezpecné véci,

O nepredat k pfepravé nebezpecné véci, u kterych neni preprava po silnicich povolena,

O radné oznacit kontejnery s nebezpecnym zbozim.

Mezi zakladni povinnosti dopravce patfi mimo jiné:

O k prepravé nebezpecnych véci pouZit pouze vozidla k tomu zpUsobila,

O zabezpedit, aby fidi¢ mél povinnou vybavu véetné vystraznych oranzovych tabulek, ptipadné bezpec¢nostnich znacek,

O zabezpedit, aby prepravu provadéli pouze fidi¢i k tomu vyskoleni a vlastnici o tomto skoleni platné osvédceni,

O zajistit, aby fidi¢ mél béhem prepravy s sebou a na pozadani predlozil oprdvnénym osobdm ke kontrole priivodni doklady,
funk¢ni hasici pristroje, povinnou vybavu vozidla.

§ 26-33 jsou vénovany problematice mezinarodni silni¢ni dopravy a problematice dopravy provozované cizimi subjekty na Gzemfi
Ceské republiky. Pro moznost provozovani této dopravy pro vozidla nad celkovou hmotnost 6 t, nebo uzite¢nou hmotnost 3,5 t
nebo pro mezindrodni autobusovou dopravu musi podnikatel pozadat o tzv. ,eurolicenci” Platnost eurolicence je stanovena
na pét let.

Zavérecné paragrafy § 34-40 stanovuji vykon statniho odborného dozoru v oblasti plisobnosti zakona, véetné pokut za jeho
poruseni, vybirani kauci fizeni ve vécech upravenych timto zékonem.

Se zéakonem 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, tzce souvisi nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006
o harmonizaci nékterych predpisti v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy. Nafizeni ma cil zajistit zvy$eni bezpe¢ného
provozu tézkych vozidel po komunikacich EU, stanovit stejné podminky, které zvysi jistotu provozovatell i kontrolnich uradu.
Kromé zemi Evropské Unie se timto nafizenim Fidi i Svycarsko, Island, Lichtenstejnsko a Norsko.

Narizeni 561/2006 se vztahuje na prepravu:

O zbozi vozidly, jejichz maximalni piipustnd hmotnost véetné pripojeného navésu nebo privésu prekracuje 3,5 t,

O cestujicich vozidly, kterd jsou svou konstrukci nebo trvalou Upravou uréena pro prepravu vice nez deviti osob véetné fidice.

Nafizeni 561/2006 stanovuje dopravcdim mimo jiné povinnost dodrzovat ve viech zemich nasledujici doby prestavek, doby
fizeni a doby odpocinku.

— Denni doba fizeni je celkova doba fizeni mezi skonéenim jedné denni doby odpocinku a zacatkem druhé denni doby
odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni dobou odpocinku. Doba fizeni mlze byt nepfetrzitd nebo
prerusovana. Denni doba fizeni nesmi pfesahnout 9 hod. s tim, Ze mdze byt dvakrat za tyden prodlouzena na 10 hod.

— Tydenni doba Fizeni nesmi presdhnout 56 hod. Tyden je obdobi mezi 00,00 hod. v pondéli a 24,00 hod. v nedéli.

— Po 4,5 hod. fizeni musi mit fidi¢ nepFerusenou bezpecnostni prestavku nejméné 45 min., pokud mu nezacina doba
odpocinku. Tato prestavka muize byt nahrazena prestavkou v délce nejméné 15 min., po niz nasleduje prestavka v délce
nejméné 30 min., které jsou rozlozeny tak, aby po 4,5 hod. fizeni ¢inil jejich soucet nejméné 45 min.

- Denni odpocinek miize byt bézna denni doba odpocinku v celkovém trvani nejméné 11 hod. nebo zkracena denni doba
odpocinku v celkovém trvani nejméné 9 hod., ale kratsi nez 11 hod.

Rozsifené znéni vytahu z tohoto zdkona je umisténo na www.inovativni-vyuka.cz
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IJAK SE ZACHOVAT PRI DOPRAVNI NEHODE, POZARU

VOZIDLA - doporuceni pro bezpecné cestovani v silni¢cnim provozu

* X

opravni
dla

€, pozaru vozi

I Uvod

Neni Ucelem této staté naucit zaky dokonale ovladat jednotlivé kroky ¢innosti u dopravni nehody, ale je Zadouci je sezndmit
s moznostmi a postupy, jak ozndmit udalost a misto, kde k udalosti doslo, a také je upozornit na mozna rizika plynouci z dané
dopravni situace. Zaci jsou schopni upozornit dospélé na moznosti a spravné postupy pomaoci.

4

Poznatky o dopravnich nehodach a o jejich spolecenskych dopadech je nutno zakdm vysvétlit a naucit je zakladnim pravidlim
toho, jak maji postupovat pii Ucasti na dopravni nehodé, jak se maji zachovat jako svédkové dopravni nehody, jaké ukony je
nutno provést pro zdchranu zdravi a Zivota postizenych osob. Je oviem také dlilezité seznamit zaky s nebezpecim, které hrozi
zachranujicim osobdm pfi zachrannych ¢innostech na pozemnich komunikacich, aby byli schopni jej pfedvidat.
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Pro tuto problematiku je vhodné mimo jiné vyuZzit instruktaze, poskytnuté zédkladnimi slozkami Integrovaného zachranného
systému (dale jen 1ZS), které jsou svym pojetim pritazlivé a které obohacuji o poznatky jak zaky, tak i jejich pedagogy.

I Prostredi a misto nehody

Misto dopravni nehody mé ve veskerych naslednych krocich k jejimu feseni zdsadni vztah, pfedevsim z hlediska moznosti jak
presné lokalizace dopravni nehody, tak i pravdépodobnosti vyskytu nahodnych, odborné zdatnych uzivatel silni¢niho provozu,
moznych pomocnikd pfi rychlé prvni pomoci zranénym ucastniklim a ochrané ostatnich tcastnikd pred naslednym zranénim.
Z hlediska mista nehody rozliSujeme vétSinou nehody v obci, mimo obec, na délnicich a rychlostnich komunikacich.

O V obci - udalosti v obci nebo ve mésté jsou priznacné aktivitou obyvatel a ve vztahu k nahlaseni udalosti jsou méné problé-
mové - vétsinou vime, kde se nachazime. Pfitomnych osob je mozno vyuzit pro poskytovani prvni pomoci, pro ohlaseni
uddalosti a hlavné pro urceni presné polohy mista nehody. K ohlaseni udalosti v obci a ptivolani zachrannych slozek 1ZS je
nutné presné oznacit ulici a ¢ast obce (mésta).

O Mimo obec - udalost mimo obec je typickd predevsim problematikou mistni znalosti, uréenim mista udélosti. Pro ohlasenf

udalosti je nutno oznadit pfesnéno nejpresnéji misto udalosti a smér pro pfijezd zachrannych slozek. Jedna-li se o misto udélosti
lezici mimo hlavni komunikace, musime popsat, stru¢né, ale srozumitelné, trasu pro pfijezd zachrannych slozek. Vhodné je
udat orientacni body a, je-li to mozné, urcit osobu na vhodném misté pro navedeni zadchrannych slozek k mistu udalosti.
v noc¢nich hodinach a za snizené viditelnosti, kdy nemusi byt zcela patrno, kde se pravé oznamovatel nachazi. Pro tyto pfipady
je mozno vyuzit znaceni — kilometrovniky —, ketré jsou rozmistény po 500 metrech na stfedovych svodidlech (na svodidlech
se nachazeji stitky znaceni po 100 metrech), nebo vyuzit dalsi osoby pro zjisténi mista udalosti — napt. osadky pfijizdéjicich
vozidel. Pfi pouziti mobilniho telefonu je schopen operator na krizové lince 1ZS ve spolupraci s mobilnim operatorem pfiblizné
lokalizovat vasi polohu, coZ je nespornou vyhodou. Neni vsak schopen identifikovat jizdni pés, ve kterém se udalost stala, coz
je z hlediska rychlé dostupnosti slozek IZS klicové. P¥i hlaseni udalosti je informace sméru jizdy dilezitym udajem.

Ocekavané vystupy
Z&k

— Orientuje se v riznych typech dopravniho prostredi.
- Umi'identifikovat konkrétni misto nehody pro pfivoldni rychlé a ticinné pomoci.

I Situace u dopravni nehody podle poc¢tu zachrancii

Staneme-li se Gcastniky nebo svédky dopravni nehody, jsme ze zékona povinni poskytnout prvni pomoc postizenym osobam.
Tyto povinnosti se vztahuji predevsim na dospélé osoby, ale z praxe je zndmo nékolik pfipad(, kdy déti zachovaly mnohem
chladnéjsi hlavu a velmi dobie dospélym poradily potiebné kroky Gcinné prvni pomoci i dalsi postupy k zabezpeceni mista
dopravni nehody a pfivolani profesionalni pomoci.

16.3.1 Uéastnik (zachrance) jednotlivec

Staneme-li se Ucastniky nebo svédky dopravni nehody a jsme pfiméfené schopni pohybu, postupujeme takto:

O Oblékneme si vystraznou vestu, ktera je ve vybavé vozidla a méla by byt umisténa v dosahu fidice (odkladaci prostor
ve dvefich vozidla, pfipadné v pfihradce palubni desky), aby Fidi¢ pfi vystupovani z vozidla mohl byt jiz vestou vybaven,
a zjistime pohledem, co se vlastné stalo.




O Vypneme motor havarovaného vozidla (je-li motor v chodu a je-li to mozné) a vozidlo zajistime podle moznosti ru¢ni
brzdou, pfipadné vhodnym predmétem vlozenym pod kolo vozidla (zakladaci klin, kdamen, cihla, ...).

O Zapneme vystrazna svétla vozidla tlac¢itkem na palubni desce (oznaceno vétsinou ¢ervenym tlacitkem se symbolem
vykfi¢niku) a v pFipadé, Ze se misto nehody nachazi v nepiehledném useku, snazime se jej viditelné oznacit pomoci
vhodné umisténého vystrazného trojuhelniku. V obci a na bézné silnici minimalné 50 metrd od mista nehody ve sméru
pfijizdéjicich vozidel — nejlépe v obou smérech, nebo pied nepiehlednym tdsekem —, na silnici dalni¢niho typu potom
minimalné 100 metr(i ve sméru pfijizdéjicich vozidel). Trojuhelnik nemusi byt vzdy dostupny, napfiklad z dGvodu deformace
karoserie vozidla apod. Za snizené viditelnosti a v noci misto nehody oznacime napfiklad ru¢ni svitilnou. Samotné umisténi
vystrazného trojuhelniku jiz mize byt zna¢né nebezpecnou cinnosti, proto vyzaduje zvy$enou pozornost predevsim
na rychlostnich silnicich, dalnicich a vSude tam, kde je riziko nedostate¢ného rozhledu ze sméru prijizdéjicich vozidel.

O Zjistime mozna zranéni osob a jejich vék v havarovaném vozidle (vozidlech), uptesnime, jedna-li se o déti, pfipadné
télesné postizené.

O Oznamime situaci na krizovou linku IZS - podrobné popsano dale v textu.

O Podle svych moznosti poskytneme zranénym osobam prvni pomoc v souladu s pravidly prvni pomoci (popsano ve
zvlastni kapitole).

O Neustale pozorujeme okoli a havarovana vozidla (nehrozi-li nebezpeci napfiklad samovolného pohybu vozidel nebo
pozaru).
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P¥i vSech téchto c¢innostech dbame predevsim na svoji vlastni bezpeénost.

Skupina osob (dva a vice)

V pfipadé pfitomnosti vice osob na misté udalosti provedeme podobné tikony jako jednotlivec, pfitom oviem mame vel-
kou vyhodu moznosti rychlejsiho jednéni (moznost spolupréce vice osob). Domluvime se, kdo bude koordinovat ¢innost
skupiny (napf. zdravotnik, osoba se znalosti zakladd prvni pomodi, ...) a postupujeme takto:

O Oblékneme si vystrazné vesty (zvldsté osoby usmérnujici provoz).

O Zjistime pohledem, co se vlastné stalo.

O Vypneme motor havarovaného vozidla (je-li v chodu a je li to mozné) a vozidlo zajistime ru¢ni brzdou, pfipadné vhodnym
predmétem vlozenym pod kolo vozidla.

O Rozdélime tikoly mezi pfitomné, uréime vedouciho skupiny, ktery bude fidit cinnost, aby nedochazelo ke zbyte¢nym
dohadiim.

O Jeden z pritomnych je povéfen oznacenim mista udalosti jako v predchozim postupu s tou vyhodou, Ze m{ize zUstat
na vhodném misté a je opravnén zastavovat vozidla.

O Provedeme zjisténi zranéni osob v havarovaném vozidle (vozidlech), pfipadné mimo vozidla.

O Oznamime situaci na krizovou linku IZS.

O Dle svych moznosti poskytneme zranénym osobam prvni pomoc podle pravidel prvni pomoci.

O Neustale pozorujeme okoli a havarovana vozidla (hrozi nebezpeci samovolného pohybu vozidel, pozaru apod.).

Ocekavané vystupy
Zak

- Vpfipadé nehody nejednd zbrkle a nerozvdzné.

- Bezpecné, nejlépe pod dohledem dospélych, opusti bezprostiedni misto nehody.

- Znd posloupnost jednotlivych krokd, které je potfeba vykonat bezprostiedné po nehodé tak, aby v pripadé potfeby mohl
poradit méné poucenym dospélym ucastnikiim nebo svédkim dopravni nehody.

I Nebezpecdi pri poskytovani pomoci

U dopravni nehody hrozi poskytovatelim pomoci nebezpedi predevsim od nasledné projizdéjicich vozidel. Pravé proto je velmi
pottebné rychle a dostate¢né oznacit misto nehody a dbat zvysené opatrnosti pfi pohybu na komunikaci — pomoci vystrazné vesty
byt dostatecné viditelny. Osoby schopné pohybu a neposkytujici pomoc maji bezpecné a co nejrychleji opustit nejblizsi prostor
kolem nehody.V pfipadé, Ze jsme pfijeli k dopravni nehodé a nejsme ve vozidle sami, nechdme vystoupit vSéechny spolucestujici
na bezpecné misto mimo komunikaci, nebot hrozi, predevsim na dalnicich, dalsi kolize od pf¥ijizdéjicich vozidel.

Na klasické silnici by mély osoby schopné pohybu a neposkytujici pomoc ustoupit za pfilehlou krajnici na mista lezici mimo
silnici (bezpecnéjsi jsou vyvysend mista), pokud jsou v misté vybudovana, za svodidla, pfipadné za jiné pevné objekty.
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Na dalnici nebo rychlostni komunikaci by mély osoby schopné pohybu a neposkytujici pomoc ustupovat od nehody ve
sméru puvodni jizdy vozidel za vnéjsi svodidla (u sttedovych svodidel hrozi zranéni od vozidel jedoucich v protisméru). Je
nutno pamatovat na vyssi rychlosti vozidel jedoucich po dalnici a zvysit bezpecné vzdéalenosti ustupujicich osob vzhledem
k témto rychlostem oproti béznym silnicim. Bezpec¢néjsi je vyuzivat vyssich mist kolem komunikace.

opravni
dla
* X

V obou pripadech je pf¥i Gcasti déti na dopravni nehodé, po jejich ustoupeni od nehody, vhodné zajistit dohled
dospélé osoby tak, aby se nahodou do nebezpecného tseku komunikace nevracely. Je tieba brat na védomi okamzité
povétrnostni podminky v misté udalosti a s tim spojené vhodné obleceni.

Ocekavané vystupy

é, pozaru vozi

4

Zak

- Vpripadé nehody nejednd zbrkle a nerozvdzné.
- Vi, jakym zptsobem se opousti misto nehody.
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Obr. €. 1 Havdrie nékolika vozidel na silnici ddIni¢niho typu - foto archiv HZS JmK

I Spravné ohlaseni dopravni nehody

Udalost vétsinou oznamujeme pomoci mobilniho telefonu na tisiové linky slozek I1ZS:
155 - zdravotni zachrannd sluzba,

150 - hasidi,

112 - celoeveopska tisnova linka s anglicky a némecky mluvicim personélem,

158 - Policie CR.

HI&seni musi obsahovat:

O co se stalo,

O kde se udalost stala — misto, adresa, pfipadné soufadnice GPS, v pfipadé smérové délenych komunikaci (dalnice, rychlostni
komunikace) rovnéz smér jizdy,

O upfesnéni stavu a poctu zranénych,

O predstaveni se a vyckani dalsich dotazd, pfipadné pokynd operatora slozky 1ZS.

Velice dilezité je neukonéit piedéasné hovor. Operator zachranné slozky IZS je schopen ihned podniknout nutné kroky
k vyslani zachrannych slozek a od nas potiebuje zjistit dalsi podrobnosti rozhodujici pro v¢asnou a tcelnou pomoc, pfipadné je
schopen radit, jak se mame zachovat a co vice mlzeme provést pro poskytnuti pomoci.

Ocekavané vystupy

Zak

- Znd ¢isla jednotlivych linek IZS, obsah a postup hldseni.
- Neukoncuje predcasné hovor s IZS a cekd na pokyny operdtora linky IZS.
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I Vyprostovani osob

Snahou vyrobct viech vozidel je vytvorit karoserii, kterd odpovida viem bezpecnostnim pozadavkim, predevsim pak pozadavkim
pasivni bezpecnosti. Mista pro posadku jsou planovité vyztuzena pouzitim pevnych profil(i, mista, jako je predni ¢ast vozidla, jsou
projektovdna jako deformacni zéna schopna pohltit velké mnozstvi kinetické energie a co nejvice tak zmirnit nasledky narazu
pro cestujici. Cim dal dokonalejsi deformaéni zény vozidel vyraznou mérou ptispivaji ke snizovani vaznosti nasledkd dopravnich
nehod. Pfesto pii dopravni nehodé mnohdy zdstanou osoby uvnitf havarovaného automobilu zaklinéné takovym zplisobem, ze
je mozno je vyprostit jen za pouziti specialni techniky, kterou disponuji pouze zéchranné slozky I1ZS. Je viak v zadjmu poskytnuti
prvni pomoci nutné, pokud je to mozné, osoby z havarovaného vozidla co nejdfive vyprostit. Do vozidla se jako laici mizeme
dostat bud klasicky dvefmi (jdou-li oteviit), nebo zasklenou ¢asti.

Rozbiti skla

Zaskleni oken automobill je feSeno dvojim zptsobem:
O predni skla jsou tvofena vicevrstvym lepenym sklem, které odolava mechanickym poskozenim,
O bocni skla vozidla jsou vyrobena z pevnych, ale pfitom kiehkych kalenych skel.

Proto kdyz se chceme dostat do havarovaného vozidla na pomoc zranénym osobam nebo z havarovaného vozidla ven,
volime cestu bo¢nimi skly nebo zadnim sklem, na jejichz odstranéni postaci tider ostrym kovovym predmétem - nej-
|1épe kovovym hrotem nebo ostrym kamenem. Pro tyto Ucely jsou namontovany v prostfedcich hromadné prepravy osob
specialni nastroje tvaru kladivka vzdy u okna oznaceného jako nouzovy vychod.

Pfi rozbijeni skla je nutno dbat zvy3ené opatrnosti, pfedevsim je nutné si uvédomit, ze se sklo rozttisti na mnoho
drobnych kouski a mlize samo zpiisobit riizna zranéni, hlavné oci a obli¢ejové ¢asti osob ve vozidle. Je-li to mozné,
chranime tyto osoby uvnitf vozidla pomoci ¢asti odévl nebo prikryvkami apod.

Odstranéni bezpeénostnich past

Pro vyprosténi osob z havarovaného vozidla je mnohdy nutno uvolnit bezpecnostni pas, ktery nasledkem narazu a vahou
téla zlistane napnuty a znemozni manipulaci se zranénym. Pro tyto pfipady jsou vhodné specialni noze urcené pfimo pro
fezani bezpecnostnich pasu. Jestlize nemame takovy nastroj k dispozici, postaci ostry kapesni n(iz - je véak nutno pas
fezat Sikmo a v napnutém stavu, kolmo je to velmi naméhavé az nemozné vzhledem ke konstrukci samotného bezpec¢-
nostniho pasu.

Pfi vice zranénych osobéch ve vozidle, které je naklonéné na bok, se snazime nejprve vytahnout osoby ve spodni ¢asti
vozidla a potom az osoby umisténé v jeho vrchni ¢asti. Bezpecnostni pasy jisti vyse umisténé osoby proti padu na osoby
ve spodni ¢asti vozidla.

Obr. €. 2 Odstranéni bezpecnostniho pdsu pomoci fezace Obr. €. 3 Provedeni sikmého rezu pomoci rezace

Obr. €. 4 Odstranéni bezpecnostniho pdsu pomoci



Vytazeni zranéné osoby z automobilu ﬂ' R

V pfipadé, Ze hrozi napiiklad nebezpeci pozaru havarovaného \\\\\
automobilu nebo jiné nebezpecdi a je nutno a mozno zranéné
osoby z vozidla vytahnout, pouzijeme tzv. Rautekiiv manévr.
Ruce vsuneme do obou podpazi postizeného a drzime jej za O
zapésti a predlokti jedené pokréené horni koncetiny. Zranénym /‘}
pohybujeme (tdhneme ho) vzdy jen v ose jeho téla smérem k hla-
vé. Timto zpUsobem vyprostime piedevsim osoby v bezvédomi,
jimz je nutno poskytnout prvni pomoc - napt. kardiopulmonalni
resuscitaci. Osoby pfi védomi ponechame uvniti vozidla, nehrozi-
li jim pfimo nebezpeci v podobé napf. pozaru vozidla, krvaceni
apod., a vy¢ckame piijezdu zachrannych slozek 1ZS.

Obr. €. 5 Uchopeni zranéného pomoci
Rautekova manévru

Vsem osobdm zranénym pii dopravni nehodé se snazime bez-
odkladné poskytnout prvni pomoc. Zsady prvni pomoci jsou
shrnuty v kapitole Prvni pomoc v této publikaci.

Déti samoziejmé nemaiji fyzické predpoklady pro vyprosténi
(vytazeni) zranénych osob z havarovanych vozidel, ale mohou
byt pfi této ¢innosti napomocné. Maji vétsi predpoklad pohy-
bu ve stisnénych prostorach vozidla. Mohou napfiiklad pomoci
uvolnit prostor kolem zranéné osoby. Vzdy je pfi takové ¢innosti
nutna opatrnost, aby nedoslo k poranéni napf. o ostré hrany  Qpr.¢&.6 Vytazeni zranéné osoby pomoci
karoserie, o zbytky skel v oknech vozidel nebo napfiklad o roz- Rautekova manévru

bité sklenéné lahve.

Pri téchto cinnostech je spiSe vhodné, aby déti — kdyz uz se takové cCinnosti Ucastni — provadély spiSe pozorovani situace
a oznamovaly dospélym svoje postiehy, napfiklad blizici se vozidla nebo osoby, které mohou byt napomocny, nebo aby
pomahaly pfi osvétleni mista ¢innosti, podavani potfebnych pomucek a podobné.

Ocekavané vystupy
Zak
- Znd postup pfi vyprostovdni osob.

— Umi byt radou ndpomocny dospélym, méné poucenym osobdm.

Dulezité:
Vzdy je tieba si uvédomit, Ze déti do 18 let nejsou povinny ze zakona poskytovat prvni pomoc.

I Chovani ucastnikt na misté udalosti

Na misté udalosti dochazi velmi ¢asto k chaotickému az agresivnimu jednani zicastnénych osob. Nezfidka se stava, ze osoby
maji tendenci z mista nehody odejit - at jiz v afektu, nebo napf. hledat spolucestujici, psy, kocky apod., ktefi z mista nehody
Casto utecou. Tyto osoby mohou na nasledky zranéni napf. upadnout do bezvédomi (v noci v lese nebo na prilehlém ¢lenitém
uzemi u silnice) a nemusi se jim dostat oSetieni, jelikoz se o nich pfimo nevi. V téchto pfipadech je zadouci danym osobam
vhodné zabranit v odchodu z mista udélosti, napfiklad je mozno upoutat pozornost téchto osob na potreby pfitomnych déti
nebo seniorli (,zahrét na city”).

O Je nutné si uvédomit, Ze rozvaha mnohdy pomaha vice nez p¥ilis uspéchané jednani.

O Néktera zranéni se nemusi projevit ihned, pfesto mlze jit o zranéni vazna.

Ocekavané vystupy

Zak

— Zdk se v krizové situaci chovd rozvdzné.
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I Prvky pasivni bezpecnosti automobilti

Jak jiz bylo uvedeno v predchozim textu, je pfi narazu na karoserii automobilu kladen pozadavek, aby se deformovala s co
nejmensim rizikem ohroZeni Zivot( a zdravi cestujicich ve vozidle. Znamena to, Ze by mél byt po narazu zachovan prostor pro
cestujici bez vyraznych zmén.

Pfi ndrazu rychlosti okolo 50 km/h je mozné naméfit pretiZzeni pfes 20 g, coz znamend, Ze viechny ¢asti téla jsou az dvacetkrat
tézsi. Problém je ovsem v tom, Ze kazda ¢ast téla ma jinou relativni hmotnost, a tudiz na né pUsobi i rozdilné sily. Pravé nestejno-
mérné silové zatizeni lidského téla a setrvacné sily, které plsobi napiiklad na spojeni hlava—krk, jsou pficinou vaznych poranéni
a v fadé pripadd i smrti.

Bezpecnostni pasy

Bezpecnostni pasy ve vozidlech chrani pred tézkymi, mnohdy i smrtelnymi zranénimi (predevsim hlavy a kr¢ni patefe) a pro
zachranné slozky IZS je ¢asto jiz pohled na Celni sklo havarovaného vozidla znamenim, zda byly osoby ve vozidle pfipou-
tany bezpecnostnimi pasy i nikoliv a jaké zranéni je mozno ocekdvat (nasledkem ne/pfipoutani bezpecnostnimi pasy). Ve
vozidlech, ktera jsou vybavena airbagy, je pfipoutani se bezpe¢nostnim pasem podminkou z hlediska bezpecnosti.

Airbagy

Jedna se o zarizeni podobné vaku, které je v pfipadé nédrazu aktivovano a spolec¢né s bezpecnostnimi pasy patfi k neju-
¢innéjsim bezpecnostnim prvkdm automobilu. Senzory zpomaleni, umisténé v jednotlivych ¢astech vozu, vyhodnocuji
nutnost spusténi tohoto bezpecnostniho zafizeni.

K aktivaci ¢elnich airbagl dochazi pouze tehdy, je-li smér ndrazu totozny s podélnou osou vozu nebo v Ghlu mensim nez
+/- 30 stupnd od podélné osy. Intenzita ndrazu by méla odpovidat rychlosti ndrazu vétsi nez 20 km/h do pevné prekazky.
Z tohoto diivodu nedojde k aktivaci airbagu pfi narazech malou rychlosti, naptiklad pfi parkovani nebo pomalém pojizdéni
v koloné, ale ani pfi stietu s lesni zvéri ¢i jinym volnym predmétem mensich rozmérd. Podobna podminka platii pro aktivaci
bocnich a hlavovych airbagu, které jsou spustény na strané narazu, pouze je-li smér ndrazu totozny s pficnou osou vozu
nebo je-li Uhel ndrazu mensi nez +/- 30 stupnd od pFicné osy.

Ocekavané vystupy
Zak

- Automaticky pouzivd bezpecnosti pdsy na vsech mistech ve vozidle.
- Znd vyznam détského zddrzného systému pro bezpecnost ditéte.
- Pouzivd zddrZny systém i na krdtké vzddlenosti.

I Minimalizace pFipadnych nasledki nehod

Nasledky dopravni nehody pro osoby uvnitt automobilu nezmirniuje jen fadné pouzivani bezpecnostnich péasd a détskych
zadrznych systém, ale také zpuUsob sezeni i fddné pfipoutanych osob. Nesmime také opomenout fddné umisténi, pfipadné
upevnéni vsech predmétu prevazenych ve vozidle a také bezpecné prevazeni zvirat.

Bezpecné sezeni spolujezdct

Pfi snaze o co nejpohodInéjsi sezeni, zvlasté na pfednim sedadle
spolujezdce, se velmi ¢asto setkavame se stylem sezeni s nohama
na palubni desce v prostoru celniho airbagu. Pfi narazu nebo
havarii pak maze dojit k velmi vaznym zranénim, a to zvlasté
tehdy, dojde-li k aktivaci airbagu spolujezdce.

Obr. €. 7 Nebezpecné sezeni spolujezdce



Bezpecné ulozeni zavazadel a jinych predmétu ve vozidle

Ulozeni zavazadel ve vozidle je zdanlivé nepodstatnou kapitolou,
avsak v pfipadé narazu nebo prudkého brzdéni se méni nevhodné
uloZend zavazadla a predméty uvnitt vozidla v potencialné nebez-
pecné véci, které mohou viem ve vozidle zplsobit vdznou Ujmu
na zdravi. K umisténi volné leZicich predmétd slouzi rizné schran-
ky, pfipadné kapsy ve dvefich vozidla naopak velmi nebezpecna
mista jsou palubni deska a plato za zadnimi sedadly.

Je li vozidlo vybaveno ¢elnim airbagem u spolujezdce, potom
veskeré predméty ulozené na palubni desce jsou v pfipa-
dé aktivace airbagu vymrstény pfimo do prostoru sediciho
spolucestujiciho.

Velmi ¢asto je pro ukladani predméta pouzivano zadni plato.
Je potieba si uvédomit, ze ulozené véci (lahve s napoji, fotoapa-
raty, rucni svitilny, ndkupni tasky, prolozky s vajicky od babicky,
pripadné sportovni potieby) jsou pfi narazu vozidla nebo prud-
kém brzdéni vymrstény opét do prostoru pro cestujici a mohou
zpUsobit vazna zranéni nebo alespon Ulek s naslednymi nega-
tivnimi vlivy na bezpecnost. V piipadé vajicek také nezadouci
znecisténi interiéru vozidla a odévi cestujicich.

Pfedméty piresahujici zadni obrys vozidla

Jednd se o predméty, které jsou Casto pfepravovany umisténé
v zavazadlovém prostoru automobilu a svoji délkou presahuji
zadni obrys automobilu. Pfedni ¢asti se nachazeji v prostoru za
opérkami sedadel a v pfipadé narazu druhého vozidla zezadu
jsou tyto pfedméty posunuty dopfedu a dochazi k deformaci
opérek a zranéni cestujicich v oblasti zad a patere. Vétsinou se
jednad o jednotlivé kusy nabytku nebo celé sestavy.

Pfedméty prepravované na stfese vozidla

Pro prepravu predmétu na stiese vozidel slouzi vyhradné pro-
stredky k tomuto urcené, které jsou upravené pro prichyceni na
karoserii vozidla a u kterych jejich vyrobce garantuje bezpecné
uzivani za predpokladu dodrzeni uréenych pravidel. Jedna se
predevsim o prepravu jizdnich kol, zavazadel a jinych podob-
nych predmétd. Pii takovéto prepravé je nutné dodrzet bezpecné
zajisténi téchto prostiedkd, dodrzet hmotnostni a rozmérové
parametry a pfedevsim rychlost jizdy. Jakékoliv uvolnéni a pad
téchto predméti pfi jizdé vozidla mize mit vazné nasledky pro
bezpecnost silni¢niho provozu.

9.3. Zvifata v automobilu

Nedilnou soucasti naseho Zivota jsou domaci mazli¢ci — pejsci,
kocicky a jind stvorenti, se kterymi trdvime volné chvile, a je samo-
zfejmosti, Ze s nami stale castéji cestuji i v automobilech. Z tohoto
dlvodu je nutné, aby stejné tak jako bezpecnost lidi ve vozidle
byla zajisténa i bezpecnost nasich zvifecich spolucestujicich.

Je vice moznosti, jak zajistit bezpecnost zvitecich pasazéri:

O Mensi tvorové jsou nejlépe umisténi v prepravnich boxech
nebo schrankach s nepropustnym dnem (kocky, mensi plemena
psy, kiecci, ...). Zplsob pfichyceni pfepravky v automobilu
je vzdy doporucen vyrobcem.

O Veétsi zvirata, vétsinou psi o hmotnosti nad 2,5 kg, jsou umisténi
bud v oddéleném prostoru vozu (v zadni ¢asti za siti nebo
miizkou), nebo je mozno je pfipoutat bezpecnostnim pasem
za pomoci specialniho postroje.

Obr. €. 8 Nebezpecné ulozend ddmskd kabelka na palubni
desce v prostoru celniho airbagu spolujezdce

Obr.¢€.9 Nebezpecné uloZzené predméty v prostoru
za zadnim sedadlem

Obr. &. 10 Cdst ndbytku umisténd za zadnimi sedadly
vozidla a zdroven precnivajici obrys vozidla

Obr. €. 11 Pes pripoutany v postroji zajisténém
v systému bezpecnostniho pdsu
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Jednd se v podstaté o specialni typ pevného postroje, ktery se
po nasazeni psovi pfipne k bezpecnostnimu pasu v automobilu.
V pfipadé nenadalé situace zabrani zranéni osob i psa ve vozidle.
Tato forma pfipoutani je vhodna pro psy stredni velikosti priblizné
od 2,5 kg do 40 kg, kam patfi plemena od malych teriér(i az po
statné ov¢aky. Vétsi zvife na sedadlo nepatfi a je vhodné jej umistit
do prostoru pro zavazadla, ktery je oddélen siti nebo mfizkou.
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Nejhorsi variantou je umisténi zvifete volné na jakémkoliv sedadle
ve vozidle. Pii narazu se stava zviie lehce zranitelné a samoziejmé
velmi nebezpecné pro ostatni cestujici ve vozidle.
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Pfi narazu auta v rychlosti 50 km/h je pes vymr$tén z mista dva-  Obr. €. 12 Nepfipoutany pes ve vozidle
cetindasobkem hmotnosti. Pes o hmotnosti 20 kg udetii ¢lovéka
sediciho pfed nim silou az 400 kg.

ejp

Pri aktivaci airbagu, ke které dochazi jiz pfi ndrazu kolem 25 km/h na pevnou prekazku je volné drzené zvite fidicem nebo
spolujezdcem v ndruci vystaveno smrticimu ndrazu od airbagu a ohroZuje i osobu, kterd je drzi.

Pii nehodé se dosti Casto stava, Ze nezajisténé zvire v panice utece svému majiteli z mista udalosti a je potom slozité tato
zvifata nalézt.

Ocekavané vystupy
Zak

- Pouzivd zddrZzny systém.

- Vi, jak sprdvné sedét, aby nedoslo ke sniZeni ¢i uplné eliminaci uc¢inku zddrZzného systému.

- Vi, jak sprdvné vést bezpecnostni pds.

- Vi, jak sprdvné umistit a upevnit predmeéty a zvitata ve vozidle, aby pri ndrazu nezpisobily osddce vdznd zranéni.

I Cestovani a pocasi
Specifickymi riziky zdravotnich nasledkd v dopravé jsou rizika zpUsobena podchlazenim, pfipadné prehiatim organizmu.

Pfi cestovani v zimnim obdobi bychom neméli podcenit pfipravenost na nenadalé situace, kterymi mdze byt porucha vozidla,
neprudjezdna silnice (zavata silnice, popadané stromy), kolona na dalnici a dopravni nehoda. Je tieba si uvédomit, jak dlouhou
cestu mame pred sebou a nepodcenovat zdanlivé kratké cestovani.

V zimnim obdobi je dobré mit s sebou alespon urcité mnozstvi teplého ndpoje v termosce, teplé obleceni, vhodnou zimni obuv
- pfipadné jako nahradni za tu, kterou méme pro pohodIné cestovani na nohou.Vhodna je deka uvnitf vozidla a obzvlasté v hor-
skych oblastech také lopatka na pfipadné odhazeni snéhu. Samoziejmosti pro cestovani v zimé by mél byt dostatek pohonnych
hmot v nadrzi naseho vozidla. V pfipadé delsiho stani je tieba udrzovat ve vozidle vyhovujici teplotu, kterou vétsinou zajistuje
topeni zavislé na chodu motoru.

Pfi cestovani v letnim obdobi mizeme byt pies den vystaveni vysokym teplotam ve vozidle, zvlasté pfi jizdé méstem bez klima-
tizace nebo pfi uviznuti v dopravni zacpé. Proto je vhodné mit s sebou dostate¢né mnozstvi ndpoju a ovoce na osvézeni.V [été
nas na rozdil od zimy mudze postihnout prudky pfivalovy dést, nasledkem kterého dochazi k rozvodnéni potok a fek a k pripad-
nému zaplaveni silnice.V navaznosti na prudky dést mlize dojit obzvlasté ve méstech k nadzvednuti poklopl kanalizace, ¢imz se
vytvaieji nebezpelna mista, kterd nejsou pod hladinou vody viditelna. V oblastech kolem rozvodnénych potok a fek se ¢asto
objevuje tekouci pfivalové voda a zdanlivé i mald vyska hladiny je svym proudem nebezpecna jak pro pési, tak pro projizdéjici
automobily. Mdze dojit ke strzeni chodce proudem, nebo dokonce k vychyleni jizdni drahy auta a sjeti z cesty pfimo do feky
nebo potoka. V takovém piipadé hrozi mimo jiné i utonuti osadky vozidla.

Ocekavané vystupy
Zak

- Znd rizika spojend s dlouhym pobytem v mrazivém prostredi, pripadné prostiedi extrémné horkém.
— Znd preventivni opatreni pro pobyt v extrémnich klimatickych podminkdch.




*

I Pozary motorovych vozidel

* X

PoZéry motorovych vozidel jsou po dopravnich nehodach dalsim vyznamnym negativnim aspektem silni¢ni dopravy, a to jak
po strance naslednych materiadlnich skod, tak také z hlediska moznosti vzniku tézkych zranéni a imrti pozarem zasazenych
osob. Pozary motorovych vozidel nejsou pfilis ¢asté, ale velmi rozmanité, protoze k nim dochazi z rGznych pficin a v rliznych
situacich. Kromé uvolniovani tepla a svétla provazi horeni i vznik zplodin hofeni. Jedna se prevédzné o plynné zplodiny, které se
pfi hofeni uvolnuji a jsou pro ¢lovéka obzvlasté nebezpecné. Samotnad rychlost siteni pozaru mudze byt neskutecné velka — cely
automobil mdze byt pozérem zachvacen béhem nékolika mélo minut.
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Z hlediska nebezpeci vzniku pozaru je dobré zminit jesté koureni cigaret ve vozidle. Koureni je v nasi spolecnosti z¢asti tolerova-
nou zalezitosti, i vyrobci automobild montazi popelnickd do vozidel tento nesvar z¢asti podporuji. Nebezpeci koureni pro nase
zdravi a predevsim zdravi détské populace neni tieba zvlasté rozvadét. Je oviem nutné pfipomenout rizika plynouci z koureni
v automobilu. Zapalena cigareta, ktera vypadne fidi¢i nekontrolovatelné do utrob vozidla, mze zpUsobit jiz zminény pozar, ale
umi také zaméstnat fidicovu pozornost v nejnevhodnéjsim okamziku a tedy byt mnohdy pfic¢inou dopravni nehody se viemi
nasledky. Déti umi svym upozornénim a Zzadonénim usmérnit jednani dospélych a mohou tak naptiklad dédecka donutit, aby
se tomuto nesvaru neoddaval pfi fizeni automobilu.
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Osobni automobily s pohonem klasickymi palivy (benzin a nafta) maji nadrze na palivo umistény vétsinou pod vozidlem a pfi
pozéru dojde k vyhofeni paliva bez doprovodnych vybuchd, které zname z ,filmovych scén”. Urcité nebezpeci ovsem hrozi
u nakladnich automobilii a specialnich strojii, kde nejsou nadrze tolik chranény konstrukci karoserie, jsou navic konstruovany na
az nékolik stovek litrd paliva a za urcitych okolnosti maze dojit k destrukci nadrze a ohrozeni osob v bezprostiedni blizkosti.

Urcité nebezpedi hrozi také pfi pozarech automobild s pohonem na alternativni paliva, napfiklad propan-butan (LPG), nebo
zemni plyn (CNG). Certifikovani konstruktéfi a vyrobci téchto pohonl dodrzuji pfisna bezpec¢nostni opatienim, ktera i v piipadé
pozaru automobilu s danym pohonem maiji zajistit odolnost nadrzi s palivy proti destrukci (vybuchu).

Pfi pozaru automobili dochazi také k riznym priivodnim jeviim. Napiiklad pfi zachvaceni pneumatiky pozarem dochazi v kratké
dobé (3-5 minut) k prasknuti pneumatiky, coZ se projevi zvukovym efektem podobnym vybuchu. Pfi dopravnich nehodach mdze
dojit k uniku paliva mimo nadrz vozidla, k jeho rozliti kolem a k nasledné iniciaci a pozaru okoli vozidla.

| pres vyse popsané skutecnosti je nutné chranit sebe i ostatni osoby dostate¢nym odstupem od mista pozéru a neprecenovat
svoje sily pfi snaze o jeho likvidaci!

Velké nebezpedi pfi vzniku pozéru osobnich vozidel
a jinych dopravnich prostiedk( pfedstavuje piepra-
vované zbozi a naklad, a to predevsim u dodavkovych
a nakladnich vozidel. Jak jiz bylo popisovano, pozar
muze mit velice rychly prabéh. Pri poZéaru vozidla, které
prepravuje hoflavé latky (cisterna na prepravu pohon-
nych hmot a jiné vozidlo prepravujici hoflaviny) maze
byt nebezpecny prostor nékolik desitek az stovek metri
kolem mista pozaru.

Pri vétsiné pozarl vozidel je nutné, tak jako u doprav-
nich nehod, co nejdfive ohlasit udalost na krizovou linku
1ZS a oznacit misto udalosti jako u dopravni nehody, aby
se zabranilo pfipadné kolizi ostatnich vozidel a zajistit
cestujici v bezpecné vzdalenosti.

Jak se zachovat pii vzniku pozaru vozidla

Zjistime-li béhem jizdy motorovym vozidlem znamky pozaru, nejcastéji charakteristicky napadny zapach nebo zakoureni

v prostoru motoru, provedeme co nejrychleji nasledujici ukony:

O Zastavime vozidlo na nejblizsim mozném misté.

O Vypneme motor.

O lhned opustime vozidlo - véechny osoby a pfipadné i zvifata umistime do dostatecné vzdalenosti alespon 30 metrl
a nejlépe na navétrnou stranu.

O Méame-li ve vozidle rezervni zésobu pohonnych hmot v kanystru, lahve se stlacenym hoflavym plynem nebo jiné tlakové
nadoby a silné hotlavé latky, které mohou negativné ovlivnit priibéh udalosti, snazime se je dle moznosti dostat z vozidla
taktéz do bezpecné vzdalenosti.

O Oznamime pozér na linku 150 (hasici) nebo 112, upfesnime okolnosti udalosti a ukonc¢ime hovor teprve az na vyzvu
operatora na tisiové lince - pro tuto ¢innost pfednostné vyuzijeme dalsi osobu.

O Oznacime misto vhodnym zplisobem stanovenym zakonem (opét tim povéfime nejlépe jinou osobu) a snazime se pozar
likvidovat pomoci hasiciho pfistroje.
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O Je-li ohnisko pozaru v motorovém prostoru a je-li patrno, ze se jednd o pozér rozvinuty (napfiklad zména barvy kapoty
motoru nebo silné zakoureni), pootevieme kapotu pouze na takzvany omezovac (zapadku). Otevienim kapoty, a tim
zvétsenim pristupu vzduchu, bychom mohli pozar jesté vice rozsitit. Naopak klasicky uzavienou kapotu (na doraz) nebude
mozno v piipadé pozaru pozdéji oteviit normalnim zplsobem, protoze dojde k poskozeni ovladaciho mechanizmu
vlivem pozéru (dochézi k prehofeni ovladani zamku).

O Aplikujeme (stiikame) hasici prostifedek vzniklou mezerou pod kapotou vozidla.

O Nemé-li pozér pfiznaky vétsiho rozvoje, pokusime
se nejlépe za pomoci druhé osoby pooteviit kapotu,
uhasit pozar a odpojit akumuldtorovou baterii,
pokud je v prostoru motoru. Pfi otevirani kapoty sto
jime nejlépe bokem a chranime si obli¢ej a dycha-
ci cesty napfiklad ¢astmi odévu a jinych textilii, ruce
potom rukavicemi nebo opét textilem, nejlépe
namocenym ve vodeé.

Nékteré automobily maji akumuldtory mimo motoro-
vy prostor a jiné automobily (vy$si motorizace) maji
dokonce dva akumulatory.

Pfi haseni pozaru bychom si méli uvédomit nebezpeci
Obr. €. 14 Aplikace hasiva do prostoru motoru pootevienou kapotou poranéni, zasazeni oci, nebezpeci popaleni a nebezpeci
vdechnuti horkych zplodin hoteni.

Calounéni, plasty a natérové hmoty hofi velmi snadno a rychle. Pfesto kratce po vzniku pozaru jsme schopni pomoci malého
hasiciho pfistroje vhodného typu zacinajici pozar likvidovat nebo jeho pribéh podstatné ovlivnit. Nejucinnéjsi prvotni
zasah je mozny vétsinou do tfi az péti minut od iniciace pozaru.

Zvlast nebezpecna mista pro vznik pozaru

Velmi nebezpecné jsou pozary v podzemnich a krytych garazich. Vyznacujici se velmi silnym zakoutenim prostoru, ztra-
tou orientace, nebezpecim uduseni, vysokymi teplotami okoli hoficiho automobilu (800-1200 °C), rychlym zachvacenim
okolnich vozidel pozarem. Ochranou pro osoby je v¢asna evakuace z téchto prostor oznacenymi tnikovymi vychody.

Pozary v silni¢nich tunelech jsou velmi podobné jako u podzemnich garazi, dochézi zde navic k takzvanému kominové-
mu efektu, kdy zplodiny hoteni proudi smérem k vyssimu Usti tunelu. Starsi tunely v Evropé jsou jednotubusové se dvéma
protismérnymi jizdnimi pruhy, moderni tunely se jiz buduji jako dvoutubusové - pro kazdy smér jeden tubus. Pro pfipad
pozaru jsou tunely vybaveny moderni detekéni a ventilacni technikou. Po nékolika vaznych pozarech v alpskych tunelech za
posledni tii desetileti se pozarni bezpecnost silni¢nich tunelll podstatné zvysila.

Pro cestujici v tunelu v pfipadé pozaru plati, Ze musi neprodlené odstavit vozidlo a zajistit jej proti pohybu rucni brzdou,
vypnout motor a ihned oznamit vzniklou situaci nejlépe pomoci tisnového telefonu, ktery je vétsinou umistén po 200
metrech v hlaskach pro tisiova volani v provedeni kabin SOS, ve kterych se nachazi téz hasici prostfedky pro prvotni zasah.
Pro primarni hasebni zadsah osobou-laikem v tunelu plati vy$e uvedené postupy. Opét je zdkladni zdsada neprecenit svoje
schopnosti.

Pii evakuaci osob z prostor tunelu je nutné se premistit z oblasti kouie k nouzovému vychodu, ktery je neustale
osvétlen. SOS hlasky v zadném pFipadé nenahrazuji unikové vychody a nejsou zajistény proti Géinkiim pozaru.

Hasici pristroje v automobilech

Praskové hasici pfistroje jsou ur¢eny pro haseni pevnych, kapalnych i plynnych hotlavych latek, pracuji na principu zpo-
malovani chemické reakce hofeni, jsou mrazuvzdorné. Pfed pouzitim je doporuceno piistroj kratce protiepat. Po haseni
prasek zlistava v misté aplikace a velmi $patné se odstranuje. Pfistroje nemaji chladici uc¢inek. Pro haseni zacinajiciho
pozéru a pozaru malého rozsahu jsou velmi uc¢inné hasici spreje. Jejich nejcastéjsi ndplini je voda s pfimési smacedla nebo
pénidla. Principem haseni byva izola¢ni a ochlazovaci ucinek, nejsou ovsem mrazuvzdorné nebo jen do teplot kolem -10
°C. Pfi umisténi spreje ve vozidle v zimnim obdobi mimo vyhfivanou garaz napln ztuhne a pfistroj se stava nefunkénim az
do opétovného ohrati obsahu nad bod mrazu.V letnim obdobi je naopak nevhodné vystavovat tyto hasici spreje pfimému
slunci napfiklad ulozenim pfimo za sklo ve vozidle - hrozi pak nebezpeci tlakové destrukce. Velmi Gcinné jsou pénové
hasici pFistroje, které pracujici s izola¢nim hasicim efektem. Dle druhu népIné odolédvaji mrazu az do -20 °C.

Viechny vyse jmenované hasici pfistroje jsou z hlediska skladovatelnosti v osobnich automobilech vyrdbény v mensim
provedeni a je tieba pocitat s dobou Uc¢inného haseni fadové do 10 vtefin, u spreju jen do 5 vtefin. Piistroje je vhodné
umistit ve vozidle na snadno pfistupném misté tak, aby neohrozily bezpeénost cestujicich osob uvnitf vozidla, nejlépe
na kraji zavazadlového prostoru, aby byly dobie pristupné. Pro likvidaci pozaru v jeho zarodku je mnohdy mozné pouzit
i klasickou pitnou vodu v PET lahvi nebo limonadu, kterou mdme v auté.
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Zasahy déti p¥i pozarech motorovych vozidel nejsou z hlediska bezpecnosti vhodné. Situaci a pfipadnou ¢innost pfi
likvidaci mensich pozard nebo pozéru v zérodku je vhodné détem priblizit prostfednictvim videoprojekce, kde je mozné
je seznamit také s ¢innosti hasicich pristrojl a s jejich pouzivanim.

opravni
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Ocekavané vystupy

Zak

- Zdk véas rozpoznd zacinajici poZdr.

— Rychle a klidné opusti misto poZdru na bezpecné stanovisté.

- Znd mozné pouziti jednotlivych hasicich pfistrojd.

— Znd moznosti malych hasicich pristroji ve vozidle.

- Znd bezpecné uloZeni hasicich pristroju ve vozidle jak z hlediska bezpecnosti (pevné uchyceni), dobré dostupnosti, tak i zajisténi
provozuschopnostiv zimnim obdobi.

é, pozaru vozi
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I Pohyb na komunikacich pfi jizdé zachrannych slozek se zapnutym vystraznym
zafrizenim

Slozky integrovaného zachranného systému (1ZS), hasici, zdravotni zachranna sluzba a policie pouzivaji zpravidla vzdy pfi jizdé
k zasahu svételné vystrazné zafizeni, které byva v naléhavych piipadech doplnéno zvukovym vystraznym zafizenim - zndmou
houkackou. Nasim nevhodnym chovanim na komunikaci mzeme jizdu témto zdchrannym slozkam vyznamné ztizit, v extrémnim
pfipadé i docasné znemoznit, a to pfedevsim nevhodnym parkovanim.

O P¥i parkovani vozidel na silnicich a v ulicich dbame, aby zGstal vzdy prajezdny alespori jeden jizdni pruh o Sifce nejméné
3 metry, obzvlasté v prostoru kfizovatky a v zatackach silnice. Je to nutné pro prudjezd vozidel zachranard, jejichz vozidla jsou
siroka az 2,5 metru a délka vétsinou presahuje 5 metrd.

O Pri prechazenisilnice atjiz na prechodu, nebo i mimo néj vcas prerusime svij umysl prechazet silnici a odstoupime do dostatecné
vzdalenosti a opét se zastavime, ¢imz dame najevo svoje rozhodnuti.

O P¥i jizdé na kole nebo na in-line bruslich se snazime co mozna nejvhodnéji uvolnit komunikaci (slézt z kola a odejit mimo
silnici, napf. na chodnik, kde zlstaneme v dostatecné vzdalenosti stat, ¢imz ddme najevo, Zze bereme na védomi jizdu zachranar),
ptitom dbame zvysené opatrnosti, abychom napiiklad padem apod. jesté vice neztizili jizdu zachranaram.

O P¥i jizdé automobilem nebo na motocyklu zpomalime jizdu a uhybdme co nejvice k pravému okraji silnice, nebo dokonce
zastavime na takovém misté, kde je silnice dostatecné Siroka pro prijezd vozidel zdchranatt. Na silnicich o dvou a vice jizdnich
pruzich v jednom sméru jizdy uvoliiujeme vzdy stiedni ¢ast komunikace.

O Velmi nebezpecny je pii pohybu na komunikaci nebo v jejim bezprostfednim okoli poslech hudby ¢i jiné audioprojekce
pomoci sluchatek walkmant a podobnych zafizeni, kdy si ani nemusime v zapalu poslechu uvédomit svoje nebezpecné
chovani. Zvuky a ruchy tvofi vyznamnou ¢ast okolniho provozu. Potlac¢enim piirozenych zvuki okolniho provozu jakymkoliv
zplsobem (walkman, mobil apod.) napf. pii prechazeni silnice ohrozujeme svoje zdravi, a dokonce mlzeme zpUsobit vaznou
dopravni nehodu jak za béZného provozuy, tak i v pfipadé pfeslechnuti zvukovych vystraznych znameni vozidel slozek I1ZS.

Ocekavané vystupy

Z&k
— Zdk vnimd zvuky a ruch dopravniho prosttedi.

- Poznd zvuky, které znamenaji moznost zvyseného rizika Grazd, pripadné nutnost uvolnéni dopravniho prostoru pro vozidla
s prdvem prednostni jizdy.




*
| POUZITA LITERATURA

Analyza stavu dopravy LK, aktualizace 2010, Liberecky kraj, kolektiv autor(i
Koncepce BESIP LK, aktualizace 2010, Liberecky kraj, kolektiv autord

*
*
*




Legislativa pro ucitelskou praxi

Autofi:

Ing. Cap Jan

Bc. Cermak Frantisek
Ing. Jakesova Stanislava
Mgr. Mochal Michal
Riegl Zdenék

Ing. Sulcova Eva

Odborné korektura: Ing. Heinrich Jaroslav
Jazykova korektura: Anna Bec¢véiova

llustrace: Petra Slechtova
Graficka Uprava a sazba: Jan Mocnak
Tisk: Geoprint s.r.o.

Vydal:

Venkovsky prostor o.p.s., U Nisy 745/6a, 460 01 Liberec 3,

web: www.venkovskyprostor.cz, e-mail: info@venkovskyprostor.cz
Tel.: +420 485 113 444, Fax: +420 485 113 443

Partner projektu:
HBH Projekt spol. s r.0., Kabatnikova 5, 602 00 Brno,
web: www.hbh.cz, e-mail: hbh@hbh.cz

1. vydani, Liberec 2011
Naklad 400 kusa
© Venkovsky prostor o0.p.s.

Tato publikace byla vydéna jako sou¢ast metodicko-didaktického materialu,,Inovace vyuky na pfikladu DV” v rdmci projektu,Zvysovani kvalifikace
pedagogti pro projektovou vyuku, vyuziti informacnich a dalsich modernich technologii v aplikaci na oblast dopravni vychovy” financovaného
z Operacniho programu Vzdélavani pro konkurenceschopnost.



